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¢oit Pextrémité du rayon qui feroit, par exemple , de
dix piés, auquel eas il feroit au point d’une circonfé-
rence de foixante piés, il ne poutroit parcoutir que foi-
xante pi€s, ou la roue qui porte les anbes ne pourroit
faire un tour qu’en foixante fecondes, ou cn un minu-
te. Mais fi ce méme centre d’impreffion €toit pofé fur
fon rayon a un pié de diftance du centre de la roue
& de Vaibre, il parcourroit une circonférence de fix
pis , ou feroit un tour €n fix fecondes; & par confé-
quent la circonférence de la roue feroit aufli fon tour
dans le méme tems, & auroit une vitefle dix fois plus
grande que dans le premier cas: donc moins le centre
d’impreflion eft €loigné du centre de la roue, plus la
roue tourne vite. Quand une furface parall€logramma-
tique mfle par un fluide, tourne autour d’un axe immo-
bile auquel elle eft fufpendue , fon centre d’impreflion
eft, 3 compter depuis I'axe, aux deux tiers de la ligne
qti la divife en deux felon fa hauteur . Si la roue a
dix piés de rayon, Vaube nouvelle qui eft entierement
plongée dans 1'eau, & dont la largeur ou _hauteur_eft
€gale au rayon, a donc fon centre d’impreflion environ
3 fix pi€s du centre de la roue. Il s’en faut beaucoup
que la largeur ou hauteur des awbes anciennes ne foit
€gale au rayon, & par conféquent leur centre d'impref-
fion eft todjours plus €loigné du centre de la roue; &
cette roue ne peut tourner que plus lentement . Mais
cet avantage eft détruit par une compenfation prefqu’é-

ale: dans le mouvement circulaire de anbe, le point
§mmobile ou point d’appui eft le centre de la roue;
& plus le centre d’impreflion auquel toute la’ force eft
appliquée eft éloigné de ce point d’appui, plus la force
agit avantageufement ,  parce quelle agit par un long
bras de levier . Ainfi quand une moindre diltance du
centre d’impreflion au centre de la roue fait tourner

1a roue plus vite, & fait gagner du tems, elle fait per- -

dre du coté de la force appliquée moins avantageufe-
ment, & cela en méme raifon: d’ou il ‘s’enfuit que la
pofition du centre d’imprefiion eft indifférente. La pro-
pofition énoncée en général et € fort étrange ; &
on peut apprendre par beaucoup d’exemples & ne pas
rejetter les paradoxes fur leur premiere apparence . Si
Ton n’a pas fongé a donner aux ailes de moulin d vent
da_difpofition des aubes, comme on a fongé a donner
aux awbes la difpofition des ailes de moulin, c’eft que
les alles de moulin étant entierement plongées dans le
fluide, fon impreffion tendroit a renverfer la machine,
en agiffant €galement fur toutes fes parties en méme
tems, & non 3 produire un mouvement circulaire dans
quelques-unes . Poyez I Hiftoire de PAcadém. &5 les
Mém. ann. 1729. pag. 81. 233. 36§. ann. 172§. pag.
8o. & fuiv. -

Au refte, le probléme pour la folution duquel on
vient de donner d’aprés M. Pitot quelques principes ,
demanderoit une phyfique trés-exaéte, & une tees-fubti-
le Egéométrie, pour étre réfolu avec précifion.

n premier lieu, Peffort du fluide contre chaque point
de I'aile dépend de deux chofes; de la force d'impul-
fion du fluide, & du bras de levier par lequel cette for-
ce agit: ces deux chofes varient & chaque point de ’ai-
le. Lie bras-de levier eft d’autant plus grand , que le
point de I’afle eft plus €loigné du centre de rotation ;

& A Uégard de la force d’impulfion, elle dépend de la

vitefle refpe@ive du fluide par rapport au point de I’ai-
le; or cette vitefle refpeétive eft différente i chaque
point : car en fuppofant méme que la vitefle abfolue du
fluide foit -€gale 4 tous les points de Vaile, la vitefle
des points de I'afle eft plus grande ou plus petite , fe-
lon qu’ils font plas loin ou plus prés du centre de ro-
tation. 11 faut donc prendre I'impulfion du fluide fur
chaque point de Valle (ce qui demande encore quelqu’
attention pour ne point fe tromper), & multiplier par
cette impulfion le bras' de levier, enfuite intégrer. Dans
cette intégration méme il y a des cas finguliers ot I’on
doit prendre des précautions que la Géométrie feule ne
fuffit pas pour indiquer . Foyex le traité des Fluides,
Paris 1944, art. 367 . ' i

En fecond lien, quand on a trouvé ainfi Peffort du
fluide contre I’anbe , il ne faut pas croire que la Phy-
fique ne doive altérer beaucoup ce calcul: 1°. les lois
véritables de Pimpulfion des fluides font-encore trés-
peu connues: 2°. quand une aile eft fuivie d’une autre,
le fluide qui eft entre deux n’agit pas librement fur

celle des deux qui précede , parce qu'il eft arrété par

fon impulfion méme fur la fuivante. Toutes ces cir-
conftances dérangent tellement ce calcul, d’ailleurs trés-
épineuy fans ceia méme, que je crois qu’il n’y a que

Pexpérience feule qui foit capable de réfoudre exae-
ment le probleme dont il sagit.

Une des conditions que doit avoir-une roue chargée
d'ambes , c’eft de touruer totjours uniformément ; &
pour cela, il faut quelle foit telle que dans quelque fi-
tuation que ce foit de 1a roue, I'effort du fluide con-
tre toutes les aubes ou parties d’anbes attuellement en-
foncées foit nul, c'eft--dire que la fomme des efforts
pofitifs pour accélerer la roue, foit égale 4 la fomme
des efforts négatifs pour la retarder . Ainfi le probléme
qu'il faudroit d’abord réfoudre, ce feroit de favoir quel
nombre d’aubes il faut dorfner, pour que dans quelque

" fitpation que ce foit de la roue, effort du fluide foit

nul, 11y a ici deux inconnues ; la vitefle de la roue,
& le nombre d’ambes; & la condition de la nullité de
leffort devroit donner une €équation entre la vitefle de
la roue & le nombre des azbes , quelle que flit-la fi-
tuation de la roue: c'eft un probléme qui paroit digne
dlexercer les Géometres. On pourroit enfuite tracer une
courbe, doat les abfcifles exprimeroient le nombre des
roues , & les ordonnées de la vitefle; & la plus gran-
de ordonnée de cette courbe donneroit la folution du
probléme . Je ne donne ici pour cela que des viles fort
générales, & aflez vagues : mais quand la folution de
ce probleme feroit pofiible mathématiquement, ce que
je n’ai pas fuffifamment examiné, je ne doute pas que
les confidérations phyfiques ne Daltéraffent beaucoup ,
?top)eut-étre méme ne la rendiffent tout-a-fait invtile.

* AUBE, (Géog.) riviere de France qui a fa four-
ce i Vextrémité méridionale du bois d’Auberive , tra-
verfe une partic de la Champagne, & fe jette dans la

Seine. S

* AUBENAS, (Gdog.) ville de France en Lan-
guedoc, dans le bas Vivarais , fur la riviere d’Ardefche,
au pié des Cevennes, Long. 22. 2. lat. 44 40- .,

* AUBENTON, (Géog.) ville de France en
Picardie dans la Thiérache, fur I'Aube. Long. 21. 55.
lat. 43. $1. ; A i 4
'A»‘g BEPINE ox AUBEPIN, oxyacantha. Lé-
pine-blanche ou aunbépine , appellée par le peuple noble
épine , forme un arbriffeau d’un bois fort uni, armé de
piquans; fes feuilles font dentelées , & d’un fort beau
verd - fos fleurs d’une odeur agréable, & d’un blanc af-
fez éclatant, mélé d’un peu de rouge , font ramaflées
par des bouquets faits en €toile: fes fruits font ronds,
rougeitres, difpofés en ombelles, & renfermant la grai-
ne . Cet arbrifiean croit fort vite, & fert 3 planter des
haies , dont il défend I'approche par fes pointes . On
en fait aufli des paliffades tondues au cifeau , qui font
P’ornement des jardins. i

‘anbépine elt trés-fujette aux chenilles, & vient de

graine ordinairement. On la voit ordinairement en fleur
au mois de Mai. Il faut la rapporter au genre appellé
néflier . (K)

* Par I’analyfe chimique cette plante, outre plufieurs
liqueurs acides, donne un peu d’efprit urineux, point de
fel volatil concret, mais beaucoup d’huile: & beaucoup
de terre. Ainfi il y a apparence que I’ épime blanche con-
tient un fel femblable au fel de corail, enveloppé de
beancoup de foufre, & mélé avec un peu de fel am~
moniac. i B g

Tragus aflire que Peau diftillée de fes fleurs, ou lef=
ptit que 1’on en tire €D les diftillant avec le vin -dams
lequel elles ont macéré pendant trois jours , foulagent
beaucoup les pleurétiques & ceux qui ont la: colique.
Voyez Hift. des Plant. des env. de Paris. _

AUBER ox AUBERE, (Manége.) cheval poil
fleur de pécher, ou cheval poil de mille-fleurs, c’elt-
i-dire qui a le poil blanc, mais varié & femé par tout
le corps de poil alefan & de bai. Le cheval anbere eft
fujet a perdre la viie, & peu eftimé dans les Manéges.
11 n’a pas non plus beaucoup de fenfibilité 2 1a-bouche
ni aux flancs. (V) . b

AUBERGE, f.f. (Hift. mod.) licu ou les hom-
mes font nourris & couchés , & trouvent des €curies
pour leurs montures & leur fuite. L’extinéion de ’ho-
fpitalité a beaucoup multiplié les anberges; elles font
favorifées par les lois & caufe de la commodité publi-
que. Ceux qui les tiennent ont aétion pour le payement
de 1a dépenfe qu'on y a faite, fur les équipages & fur
les hardes; pourvdl que ce ne foient point celles qui
font abfolument néceflaires pour fe couvrit. Les hotes
y doivent étre reglis avec affabilité, ¥ demeurer en
pleine fécurité, & y Etre fournis de ce dont ils ont
befoin pour leur vie & colle de leurs animaux ,_-'<1ﬁ‘m

55 ; _ : jufte .




