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passato del l 'ar te del carradore; pensiamo a quest i 
carr i per temere ed evi tare un quid d i simile 
per gli automobil i acquistat i e r icoverati nei ga-
rages reggimental i in a t tesa di una campagna. 

Nè si dovrà tenere solamente conto di questo 
gravissimo inconveniente , ma anche dell 'al tro 
der ivante dalla stessa na tura meccanica dell 'au-
tomobile. 

Si dovrà cioè pensare e ser iamente a chi affi-
dare la sorveglianza e la cara di quest i numerosi 
automobil i mil i tar i chiusi nei magazzini, ma bi-
sognosi di continue, assidue, scrupolose cure e di 
prove fa t te con cri ter i sani e con conoscenza per-
fe t ta dei loro, sempre delicati, organi motori, dei 
loro cuori pulsant i . 

Sarà facile che ciò possa avvenire quando gli 
automobil i mi l i tar i nei reggiment i , ai depositi , 
nei magazzini siano consegnati ad ufficiali ada t t i 
e conoscenti della mater ia , e non capit i quanto 
al t rove avemmo occasione di accennare r iguardo 
alle commissioni di precettazione. 

Cer tamente l ' e lemento automobile è tale che 
ha bisogno, come il cavallo e l 'uomo, di occhio 
vigile, mano sicura, cuore amoroso. 

Non possiamo certo figurarci questi 
poveri automobil i consegnati nei ga-
rages d i reggiment i , dove degli uffi-
ciali, come ben li definì quell 'au-
tor i tà mil i tare che e ra il tenen te 
generale Marchesi, « per quanto colti, 
« intel l igent i e volonterosi pu re ligi 
« alle loro viete formule, ingranchi t i 
« nelle loro tradizioni, misoneist i per 
« eccellenza; ai quali t a t t o quanto ha 
« aria di novi tà li spaventa. . . » e 
che sono impossibi l i tat i quindi a ri-
cevere in qualsiasi forma l ' idea auto-
mobil ist ica: autofobi nat i , cresciuti 
e persegui tant i ch iunque s tudi o s'in-
carichi di qnesto nuovo e lemento di 
forza, di progresso, d i v i ta l i tà u-
mana ; non possiamo, diciamolo pure 
f rancamente , figurarci la miserevole 
fine di quelle povere macchine ! 

Nè basta. 
Occorre anche che il nuovo corpo 

mil i tare dei chaitffeurs automobil is t i 
sia add i r i t tu ra e le t to e che i nostr i 
giovani chauffeurs militari siano ol tre 
che dei buoni condut tor i di auto-
mobili, degli ottimi meccanici. Devono 
o t tenere uno speciale, amorevole e 
serio addes t ramento nella non facile 
a r t e del meccanico r ipara tore . Essi 
devono essere capaci di cavarsi d' im-
paccio in qualunque evenienza, in cui 
sia necessario, senza r icorrere all'o-
pera di speciali laborator i meccanici . 
Vi è da augurars i che non ci capiti 
ancora una volta d i sent i re dei 
chauffeurs mil i tar i par lare della ne-
cessità del cambio di una biella 
quando con l 'applicazione di un po' 
d i metallo bianco si r imedia allo 
sba t t imento deleter io del motore ; 
della necessità d i una for t iss ima ripa-
razione al cambio quando collo str in-
g imento di un dado, a l lentato , tu t to 
è r imesso a pos to ; de l l 'u rgente bi-
sogno del cambio del carter quando 
con una semplice staffa di sostegno 
si r imedia a l l ' incr inatura nella sua 
anione.. . e via di questo passo a cen-
t inaia di cose erronee, t u t t e simili 
l 'una all 'al tra. 

Il concorso d i Piacenza del se t t embre 1908 
auspicava anche presso di noi a questo secondo 
metodo di r i forn imento del mater ia le automobi-
listico dell 'esercito e successivamente nell 'apri le 
d i quest 'anno, nel l 'a l t ro concorso del Ministero 
della guerra , ci si confermava nell ' impressione 
che ormai a tale sis tema s ' in tendeva di r icorrere. 

Oggi poi, dopo avere esaminato con cura il re-
golamento per il concorso e la provvis ta di 
chàssis di autocarr i mil i tari , uscito per cura del 
comando del Corpo di s tato maggiore — servizi 
antomobil ist ici in Roma, in da ta 15 agosto 1909 
— abbiamo r ipe tu to Eureka! perchè finalmente 
anche presso di noi si è deciso qualche cosa, si 
r icorre cioè al l 'aqnisto d i re t to e vi si r icorre dopo 
ma tu r i s tudi eseguit i e le serie esperienze com-
piu te con amorosa cura al l 'estero. 

Certo il concorso r iveste un cara t te re di ecce-
zionale importanza sia per il numero r i levante 
di chàssis che il Governo in tende di acquistare, 
sia per importanza delle prove cai de t t i chàssis 
saranno sottoposti , sia per l ' ent i tà dei premi. 

Esaminiamo brevemente i termini del Concorso 
per farci un ' idea esa t ta di esso e t ra rne delle 
conseguenze, delle osservazioni e degli auguri i . 

Bel Concorso. — Esso è nazionale t ra le Di t te 
costruttr ici d i automobil i e vi possono prendere 
par te quelle che notor iamente fabbr icano nelle 
proprie officine, nel regno, tu t t e le par t i essen-
ziali dello chàssis automobile. E l ' autor i tà militare 
si r iserva il dir i t to di verifiche e punzonatore 
dei pezzi fabbricat ivi . 

A salvaguardarsi maggiormente, il Ministero 
intende che le Dit te dichiarino la provenienza 
dei material i di ogni organo principale e delle 
par t i non fabbricate dalle stesse. 

I l concorso si svolgerà in due periodi. Il pr imo 
comprende una serie di prove pratiche, il secondo 
periodo comprende una serie d i prove di labora-
torio ed un 'a l t ra serie di prove prat iche. 

Belli chàssis di autocarri. — G l i chàssis saranno 
di due t ip i : uno leggiero ed uno medio. 

Loro carat ter is t iche principali : motore a quat t ro 
tempi a quat t ro cilindri verticali ; funzionante 
a benzina, in via secondaria ad alcool o benzolo; 
deve avere organi necessari e comuni di fun-
zionamento ; trasmissione a catena r iparata da 
carter ; ruote con cerchioni metall ici s t r ia t i e pos-
sibilmente ruote di tipo elastico o sale o sospen-

sioni snodate ed elastiche; qua t t ro f reni , due sulle 
ruote motrici e due f ra il cambio e le ca tene ; 
tu t t i gli organi ad a lmeno 25 cm. sul piano di 
appoggio delle ruo te ; serbatoio sul davan t i della 
macchina in modo che il ca rburan te definisca per 
g rav i t à ; ammesso l 'uso della pompa per salite 
superiori al 10 % ! serbatoio diviso in due com-
par t iment i separabil i con benzina capace di 200 kg. 
a 15 km. a l l 'ora; facil i tà di smontaggi di par t i 
impor tant i senza smonta rne a l t r e ; carters con 
sportell i per verifiche; carreggiata mass ima m. 1,80; 
sbandamento m o t e dire t t r ic i tale da pe rmet te re 
la gira ta sa di a n cerchio massimo di 5 m . d i 
raggio. 

La macchina, carica o scarica, dovrà essere a t ta 
a sormontare salite del 15 % sn fondo stradale 
a macadam ba t tu to . 

Tipo leggiero deve pesare col carico kg . 2500, 
carico t raspor tabi le non minore di kg. 1000; cas-
sone a sponde alte circa m . 0,50; t r e o qua t t ro 
velocità colla massima di circa 20 km., portabi le 
a 28 km. 

Tipo medio deve avere un carico ne t to di 2500 
kg. ed un peso, carico, di circa 5000 kg.; la ve-
locità massima di 18 km., por tabi le a 24 km. 

Pe r ogni tipo i concorrenti dovranno presen-
tare a lmeno due esemplari identici e non più di 
quat t ro . 

Prove ed esperimenti. — Gli chàssis dovranno 
essere presen ta t i in Roma alla sede della Sezione 
Automobilist i . 

Le prove saranno: 1» serie: prove pratiche di 
consumo e di resistenza in lavoro normale e cioè: 
prove di consumo su da ta lunghezza; prove di 
consumo sn percorso libero con da ta quant i tà d i 
combust ibi le ; prove di marcia per consta tare 
l 'aumento di veloci tà; prove di resistenza con 
marce di 100 a 120 km. al giorno per un totale 
di 2000 km. con riposo di una giornata dopo i 
primi 1000 km. circa. 

2a serie : prove di laboratorio ; prove del mo-
tore per cons ta ta rne la potenza; prova del motore 
monta to snllo chàssis per cons ta tarne il r end imen to 
al cerchione; prova prat ica di consumo del motore 
in lavoro sa carichi vari ; esame vari organi per 
la verifica degli sforzi ; determinazione della re-
sistenza del metal lo di alcuni organi . 

3" serie: prove di resistenza e consumo a la-
voro forzato; prove di marcia di km. 200 al giorno 

per 1200 km.; prova di marcia di 
resistenza di 800 k m . cont inuat i . 

Seguono poi le modal i tà che si 
dovranno osservare in queste varie 
prove. 

Dopo la 1" serie di prove la Com-
missione deciderà quali macchine do-
vranno p rende r pa r t e alla 2» e 3" 
serie, t enendo conto dei r isul tat i , degl i 
inconvenient i , sia per difet to di or-
gani, sia per mancanza di armonia f ra 
le varie par t i . 

Nel percorso di k m . 800 sono am-
messe fe rmate per la do ra t a comples-
siva di ot to ore. 

T u t t e le macchine dovranno pre-
sentare i part icolari pe r poter piom-
bare t u t t i gli organi che possono 
essere smonta t i o cambiat i per is t rada. 

D u r a n t e le prove di l a e 3a serie le 
macchine avranno il loro carico com-
pleto. 

Bei premi. — Alle macchine che 
compiono la 1» serie di prove con 
buon r i sa l ta to e prendono par te alla 
2a e 3° serie sono assegnate L. 8000 
per una coppia di chàssis leggieri e 
L. 12000 per una di medi, esclusi ri-
manendo quelli delle Di t te aggiudi-
c a t a n e della fo rn i tu ra . I premi do-
vranno, nel complesso, non supera re 
le 80.000 lire. 

Acquisto degli chàssis. — Ul t imate 
le prove e le esperienze, la Commis-
sione deciderà se f r a gli esemplar i 
ve ne sono di meri tevol i di essere 
adot ta t i . L 'amminis t razione mi l i ta re 
si r iserva il d i r i t to di fare in t rodur re 
qualche part icolare negli chàssis. Essa 
fissa con ordinat iv i il numero degli 
chàssis da fornire , e nel pr imo di essi 
non pot rà ord inarne meno di 100 per 
t ipo, men t re il loro numero totale 
pot rà raggiungere i 200 chàssis leg-
gieri ed i 400 medii . Il loro paga-
men to sarà effe t tuato t ra il 1910 e il 
1913. 

I l regolamento commina delle mul te 
per r i t a rda ta consegna e giunge fino 
al l imite della rescissione del con-
t ra t to . 

Collaudo. — Man mano che sono nl t imat i gli 
chàssis vanno soggett i ad una prova di collaudo 
di 400 km., ad una di consumo e ad una vis i ta 
in te rna su di un quinto del to ta le presenta to . 

Il regolamento infine t r a t t a delle domande e 
reclami dei concorrenti , delle spese e responsa-
bili tà legali, della Commissione e , dei delegat i 
della Commissione mil i tare. 

(Continua). Cap. Giovanni Hesse, 

I lettori della S tampa Sport iva che spediranno 
all'indirizzo dell'ing. Alfredo Bainotti, Pavia, 
una cartolina-vaglia di L. 2,20, riceveranno, in 
piego raccomandato, il volumetto : Gli areoplani . 
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