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LA STAMPA SPORTIVA

'La scalata all |ISestriéres

La prima disputa del circuito avvenne nel 1913
sotto forma di marcia di regolarita, su un per-
corso di km. 310.100. In quell’anno la gara fu
riservata alle sole motociclette di 500 cmec. di
cilindrata e si classificd al primo posto la « Bor-
go» montata da Pierino Alberto, secondo fu Giu-
seppe Meldi, pure su «Borgo» e terzo Ludovico
Cosso, che c¢onduceva una « Triumph»,

Nell’anno seguente il circuito del Sestrieres
ebbe ancora il carattere di marcia di regolarita,
ma il percorso fu lievemente aumentato e portato
a km.: 344.200.

Una innovazione fu costituita dall’ammissione
delle motovetturette, mentre le motociclette co-
stitulrono ancora una unica categoria, non es-
sendo ammesse quelle di cilindrats: superiore a
500 cmc.

La vittoria toccd anche questa volta ad una
macchina italiana, anzi torinese, fu Federico Del-
la Ferrera che si classificd primo, pilotando una
macchina propria ;: anche il secondo posto di clas-
sifica fu appannaggio di una « Della Ferreran»,
montata da Nino Valenzani, mentre il terzo riu-
sci Oreste Malvisi, non ancora un «asso» cOn
unz « Tersot». Nella categoria motovetturette fu
primo Louvet Vittorio su « Mathis» di 1100 cmec.
e secondo Oreste Picena su una di quelle « Bebe-
Peugeot », allora in gran auge, di 1000 cmec. La
guerra impose una lunga sosta alla prova del
Moto-Club di Torino cosi come ha fatto per qual-
siasi manifestazione sportiva, specie per quelle
che hanno vincoli pii o meno stretti con l’in-
dustria.

Dopo I’armistizio la societh della Galleria St
balpina non perse tempo e diede una nuova vita
alle sue inanifestazioni.

Si ebbe cosi nel 1919 la. I1I edizione del « Cir-
cuito del Sestrieres» al regolamento del quale
furono apportate importantl modificazioni. La
corsa motociclistica fu divisa in tre categorie:
quella riservata alle macchine con cilindrata di
350 cmc., quella per. cilindrate di mezzo litro, e
quella per 1 750 cmc.

Qltre alle motovetturette furono anche amnies-

se le motucarrozzette per le quali fu creata una
apposita categoria.

Anche il percorso fu diverso da una categoria
all’altra: infatti le motociclette dovevano per-
correre km. 256,4, mentre i « side-cars» e le vet
turette dovevano compiere solo km. g4.600.

La categoria dei 350 cmc. fu vinta in quell’an-
no da A. Antoniazzi su « Douglas»n, quella del
mezze litro per la seconda volta da Federico Del-
la Ferrera su macchina di propria fabbricazione
e quella dei 750 cmc. da G. Meldi, su «Borgo .
Fra i «side-cars» si classificdo al pr1mo posto la
« Excelsior » {di B. Plassa, mentre Tempeiino
portd la sua piccola « Temperino» alla vittoria
nella sua categoria. L’anno scorso la gara ebbe
ben 6 categorie e cloe: motociclette di cilindrata
350, 500, 750 e 1000 CmC.; motocarrozzette € mo-
tovetturette. Il percorso, uguale per tutte le ca-
tegorte, fu di km. " 256-400.

Nelle motociclette 1a vittoria tocco a E., Mola-
sagna su « B. M. P.» nei 350 cmc., da P. Nosenzo
su «Della Ferrera» nei soo cmc., da Mario Ca-
stagno su « Rover» nei 750 cmc., e da M. Tra-
baldo su «Indian» nelle cilindrate massime.

Vincenzo Borgarello si affermd nettamente con
la sua « Excelsior» nei « side-cars », mentre nelle
motovetturette fu ancora una « Tempenno » quel-
la condotta da Martinelli, che si assicurd il pri-
mo posto.

Sul circuito del Sestrieres, da ripetersi tre vol-
te, si & svolta domenica la manifestazione, orga-
nizzata dal Moto Club Torino. Sessanta concor-
renti hanno preso la partenza alle ore 5 dalla
nuova barriera di Francia, e con un distacco da
unc all’altro di trenta secondi. Il percorso era
il seguente: Torino-Susa-Cesana-Collle del Ses-
trieres-Pragelato - Fenestrelle-Pinerolo-Avigliana-
Susa-Cesana-Sestrieres.

LEnorme folla di sportmen si & recata ad assi-
stere lungo il percorso al passagglo dei concor-
renti. La corsal & stata movimentatissima, avendo
ad essa partecipato i migliori campioni del mu.-
tociclismo italiano. Numerose cadute, alcune del-
le quali con abbastanza gravi conseguenze, han

nc impedito a parecchi concorrenti di ternma;]
1l percorso. Nazzaro Biagio, il campione [lemo:#l
tese, & riuscito ancora una volta su moto Ind

a battere tutti i concorrenti, stabilendo il tempyll
migliore tanto nella sua categorla come nella cla

sifica generale.

Ecco 1 risultati :

C'ategorta 350 ewmic. Visioli. Erminto (Garell]
coprendo 1 418 km. del percorso in ore 8,260’3
alla media di km 49,560; 2. Gnesa Ernesto ((,u
relli) in 8.35,10’" 3/5; 3. Garanzini Oreste (Very.
in 8,37°41" 1/s.

sztegorz'a 500 cmc.: 1. Della Ferrera Federi;
(Della Ferrera) Fempo della salita Cesana-Ses!
strieres 12’59"" 1/s; 2. Opessi Piero (Triumpl)
(id. 13’51’ 1/5); 3. Spallanzani Romolo
(id. 15’11’ 2/5); 4. Poletti (Frera) (id. 15'28”

5. Vailati (Sunbeam) (id. 15 46”35 6.
dino (Douglas) (id. 17’32” 3/4).

I sei concorrenti sopra indicati hanno
to l'intero percorso alla media oraria
conseniita di so km.; e il loro tempo & ufficial
mente stabilito in 8 ore 21’ 50”.

7. Fiorasi, 8 ore 39’51’ 4/5; 8. Acerboni,
577 Q. AmIc1 8, 54’7”4/5 10. Gianolio, 9,227 o
I1. Mlnctu, 10. 33 33”' 12. Airoldi 11.0’10”

Categoria 730 cmec. : Moretri Primo (Frerall
(tempo ufficiale in base alla media massima conl
sentita di so km. all’ora; 8 ore 21’50"); sull;
salita Cesana-Sestrieres 15’6”1/5 2. Ravazzolg
G. (Trlumph), ore 8.31°22"; 3. Grlgnani Eugenial
(Fongri) 8.45'44”7; 4. Flaccadori (Frera) 8.56’12"
5. Zanchetta (Galloni) 9.9’54” 1/5; 6. Fiandesu
9.56'27'" 3/5; 7. Passoni 10.10’53" 2/5; 8. Brumno
10.56’58"" 3/5; 0. Bortodottl 11.3'47".

Categoria 1000 cmnc. : Nasgzaro Biagio (Indianll
Pirelli) (tempo sulla sallta Cesana-Sestrieres
22""); 2. Ruggeri Amedeo (Indian) (id. 12’30 43
3. Maffeis Miro (Indian) (id. 13’21” 1/5) 4. Mal
visi O. (Indian) (1d 13 21”4/5) oiy Trabaldo
tosacoche) (id. 13’50’’); 6. Santantomo (Indianf
(id. 207427 2/s).

I sei concorrenti sopra elencati hanno compiutd
I’intero percorso alla media oraria massima con
sentita di 50 km.; e il loro tempo & ufficialmente
stabilito in ore 8.21'50”"; 7. Piva, ore 8.34745".

Partiti 10, arrivati 7. Il record di Nazzaro sull:
salita Cesana-Sestridres sostituisce il vecchio
14727)7‘
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IL CIRCUITO DEL SESTRIERES — 1, 4/ colle del Sestriéves - 2. Ruggeri - 3. Della Ferrera - 4. Nazzaro all’arrivo - 5. Della Ferrera
all'arvivo - 6. Della Ferrera - 7. Nazzaro - 8. Un grupo di Signore,
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Dove si svolgera il Gran Premio Automobilistico d'ltalia r9zr. — N. 1. Dove sorgeranno le tribune dell’avvivo. — N. 2. Il rettilineo che dalla
Fascia d’Oro termina al bivio per Calvisano e Ghedi. — N. 3. Tra Montichiari ¢ Rho di sopra. — N. 4. Sul rettilineo che dal bivio Ghedi e Cal-

visano termina presso Montichiari,

Risorge il Grande Sport Motoristico

¢ giornate sportive bresciane

Sono fissate dall’8 ali’r1 settembre.
Il Gran Premio d’Italia, il Gran Premio Vet-
ette, il Gran Premio Gentlemen, il Campio-
to italiano di velocith Gentlemen, la Coppa
lle Dame che 1’Automobil Club di Milano fara
iputare dall’8 all’r1 settembre costituiscono un
ieme di prove quali maj lo sport itsliano ebbe
ora.
Come & noto il Gran Premio d’Italiasi dispu-
a secondo la formula dei Grands Prix interna-
mali: motori con cilindrata non oltre 3 litri,
;0 dello « chissis» non inferiore agli 8oo chili,
‘tanza fissa del posto del guidatore dall’estre-
ta posteriore dello « chéssis ».
La formula non & recente: essa dette gia i sdoi
ultati spingendo i costruttori alla ricerca di
motore assai potente a confronto della limi-
ta cilindrata.

Le gare per *

¢ gentlemen ,,
L’Automobile Club di Milano ha pubblicato in
esti giorni il regolamento del Gran Premio
rentlemen 1921, che fa parte del ciclo di ma-
iestazioni automobilistiche della settimana di
escia e che si disputerd sullo stesso circuito del
an Premio d’Italia.

La corsa « Gentlemen » & stata istituita per fa-
rire la passione sportiva di quei dilettanti che
0 abbiano partecipato e mon figurino inscritti
corse nel 1g2: in Italia o all'estero come con-
ttori stipendiati dai costruttori e che non fac-
0o comunque della guida dell’automobile una
ofessione od un mestiere,

n tale Gran Premio sono ammesse le seguenti
tegorie di veicoli: categoria A, cilindrata mas-
U2 2000 cmc.; categoria B, cilindrata massima
“ cmc.; categoria C, cilindrata oltre i 4500
ic. I veicoli dovranno essere carrozzati da cor-

sa, a due posti. Il percorso sara di circa 400 km.

Insieme al Gran Premio « Gentlemen » sard cor.
sa la «Coppa delle Dame» riservata ai concor-
renti di sesso femminile, e fra i concorrenti di
nazionalitd italiana che proveranno di avere in
proprieta la macchina su cui correranno, sara
disputato il titolo di « Campione italiano Gen-
tlemen' di velocitd 1921 », da assegnarsi a quello
fra i concorrenti che fara il miglior tempo.

Il Regolamento prevede il diritto dell’Automo-
bile Club di Milano di eliminare dalla corsa tutti
i concorrenti che in una preva sul km. lanciato
sul circuito non abbiano raggiunto la velocita
oraria di km. go per la categoria A e di km. 110
per le categorie B e C.

Il Gran Premio Vetturette

Unica gara riservata alle macchine di piccola
cilindrata il Gran Premio Vetturette completa
degnamente la riunione di Brescia.

La costruzione delle piccole macchine utilitarie,
lo studio della resistenza e dell’economia dei loro
organi per troppo tempo vennero in Italia trascu-
rati. Attratti dal miraggio dell’esportazione i no-
stri industriali portarono sempre le maggiori cure
alla vettura d’¢life e quando l’assorbimento dei
mercati stranieri si ridusse a ben poco per questo
tipo essi avrebhero trovato inesorabilmente saturn
il mercatoe interno per quanto riguarda il tipo di
vetturetta utilitaria se prima i divieti d’impor-
tazione e poi le protezioni doganali non avessers
ostacolato agli stranieri (postisi di nuovo pronta-
mente e con lena allo studio ed alla costruzione
delle vetturette, nella quale attivith gia si sorpas-
savano nettamente) la completa conquista del no-
stro pubblico.

Fortunatamente alcuni industriali nostr; nobn
hanno perduto tempo e la loro genialitda ci ha
dato subito tipi piu che soddisfacenti: rammen-
tiamo Ansaldo, Aurea, Ceirano, Chiribiri, Figini,
O. M., Prince, Resteili, Star, Scaf.

Al Gran Premio. Vetturette non tutti i tipi nor-
malmente da esse costruiti potranno partecipare
giacche il regolamento prescrive che il motore

non debba superare i 1500 cmec. di cilindrata, ma
riteniamo che 'importanza della gara non sfug-
gira alle marche intenzionate di produrre e di
lavorare per il mercato italiano il quale fard cer-
to ottima accoglienza ad un prodotto nazionale
che abbia tutti i. buoni requisiti della nostra in-
dustria,

Brescia dunque anche da questo lato tecnico-
commerciale segnerd una pietra miliare negli an-
nali dell’automobilismo italiane.

Cosa si vede sul Circuito

Siamo a Brescia il mattino di domenica 26 giu-
gno alle ore 8 e precisamente sul plazzale della
stazione centrale in attesa della riunione degli in-
vitati per la visita ai lavori del Circuito. Con
noi ¢ 'amico Cav. Brack Papa reduce dai trionfi
de!l raid Baracca. In"breve attorno a noi la folla
dei campiloni, degli industriali, dei giornalisti e
delle giornaliste si fa notare.

Il Comm. Mercanti ne prende la direzione e
distribuisce i diversi invitati in parecchie auto-
mobili messe gentilmente a disposizione dagli
sportsmen bresciani. A noi tocca il turno su una
elegante vettura Lancia del senatore Bettoni.

La carovana marcia verso la brughiera di Mon-
tichiari. Vi sono tutti i migliori, tutti coloro che
per l'automobilismo operarono ed operano con
fede ed eutusiasmo, convinti che patrocinando il
successo di una simile organizzazione svolgono
opera veramente meritoria verso la Patria.

L’Italia e la Francia, le sole nazioni di tutta
Europa, avranno quest’anno I’alto onore di chia-
mare in lizza i migliori campioni del volante.
Quella dei Bresciani non & l’organizzazione so-
lita; & qualche cosa che supera l’ordinaria ma-
nitestazione : & una grande opera alla quale con
volontd e fede i figli della Leonessa d’Italia de-
dicano denaro ed opera. Solo i Bresciani potevano
affrontare un cosi arduo problema sportivo e fi-
nanziario. Vi concorrono tre fattori essenziali: la
natura con le sue splendide strade, la passione
di un popolo veramente sportivo come quello bre-
sciano, la mente direttiva di un uomo pratico,



6 LA STAMPA BPORTIVA

AVTOMOBILI
CHIRIBIRI.c
TORINO (itaLia)

VETIVRETTE
12 HP

OFFICINE
_\ﬁllar Perosa

Cuscinetti a sfere
Sfere di acciaio

VILLAR PEROSA
&% (Pinerolo) 8488

RAPPRESENTANZE E DEPOSITI:

Sig. Ing. CELSO CAMI, MILANO, Via Andrea Appiani, 15— Sig. CARLO
CAIRE, GENOVA, Via Granello, 20 r. — 8Sig. Ing. LAURO BER-
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Nella corsa a squadre

per la disputa della coppa “La Torino,,
(Eliminatorie per la Coppa Italia)

s1 classificava:

' 14 Squadra della Societd “La Torino,,
(o Abellonio, Teremi, Framconi, Chinsame

i primi tre montanti Gomme

99

Il Sig. Galli Vito su ciclo REB
si classificava I° nelle corse seguenti:

Circuito Venarottese - Colli del Tronto
Porto d’Ascoli e ritorno
Campionato Ascolano indipendenti
Sant’Anna - Porto Ascoli e ritorno

Nel circuito Appignanese
si classificarono:

' Taterelli Do - 1* Galli Vit

sempre con GOMME

“S.AL.GA.,

Societd Anonima Lavorazione Gomma & Affini
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rte, declso come il comm. Mercanti, un figlio
i Brescia. =

Sapevamo dell’opera organizzativa degli spor-
vi bresciani, ma quanto essi ¢i hanno permesso
i osservare nella visita al Circuito supera ogni
ostra immaginazione.

Mai circuito automobilistico al mondo avra
vuto come quello prossimo di Brescia campo
sortivo pit perfetto, pit ampio, piu interessante.
nmaginate, o lettori, una pista sulla quale pos-
ono marclare anche due concorrenti contempo:
aneamente lanciati alla velocita di 200 Km. al-
‘ora!

11 Tiattamento del suolo stradale della via pro-
/inciale, lallargamento di strade minori comu-
iali, la creazione di curve dhe durano per chi-
ometri sorte attraverso campi coltivati giranti al-
‘infuori di grosse borgate, le deviazioni di grossi
anali formano un arduo problema organizzativo
11a cui soluzione sanno rispondere solo la fede,
entusiasmo, la praticitd degli vomini bresciani
he fanno capo al comm. Mercanti

Fra un mese la pista dove si otterranno vela-
ita fantastiche sard ultimata e le prove di col-
audo le faranno gli stessi concorrenti.

Sorgerannc contemporaneamente le grandi tri-
hune. i Juoghi di rifornimento, i restaurants, la
sosta, il telegrafo, il telefono a mezzo del quale
Li conosceranno di minuto in minuto tutte le fasi
Jella corsa.

Industriali, corridori e giornalisti hanno ripor-
ato domenica una sola impressione: quella di
orandiositd e di ricchezza di comfort.

Il Circuito di Brescia del 1921 non avra pre-
edenti nella storia automobilistica mondiale.

Brescia scriverad nuovamente a caratteri d’oro il
«uo nome nella storia dello sport motoristico,
I’Automobile Club di Milano ed il Comitato di
Brescia bene avranno meritato con la loro orga-
nizzazione la riconoscenza del popolo italiano.

La presenza a Brescia e meglio diremo sul Cir-
cuito di una cosi eletta schiera di autoritd, di
campioni e di competenti, il plauso unanime che
essi hanno rivolto ai coraggiosi organizzatori, sono
I’esordio di quello che sard il successo colossale
delVimpresa Grandiosa impresa! Bravissimi, a-
mici bresciani!

Per dare maggiormente valore al nostro asserto
ricorderemo qui quanti la pensano come noi e
che domenica sedettero attorno all’animatore di
tutto questo movimento organizzatore, il commen-
datore Mercanti, riuniti a banchetto all’Hotel del
Gallo: il Prefetto. comm. Marzialis, 1’assessore
anziano di Brescia cav. Cavalleri, il segretario
della Commissione Sportiva A. C. Moldenhauer,
I'ing. Allegri deputatc provinciale ai lavori, il
comm. Verona, il cav. Emilic Colombo, direttore
della Gaszzetta dello Sport, 1’aviatore Brack Papa,
il colonnello dei RR. CC. cav. Caratele, il com-
mendator Strada, il magg. Stanzani, ’Intendente

a

di Finanza cav. Burbieri (Governo, RR. CC. e
Finanza: ecco un trinomio promettente per l’as-
sistenza benigna del Barbableu Stato nella pros-
sima manifestazione!); M. Reinach, il cav. Chi-
ribiri, il nob. Origoni, presid. S. I. Aviaz. Milano,
la baronessa Dosio di Lidel, I’ing. Galli, il com-
mendator Caffarati, il march. Niccolini, Guttie-
rez, il Questore cav. Colonna, il march. Sommi-
Picenardi, Silvani, Ascari, Sirtori, Momo, I'ing.
Scheidler vice-presid. Mota C. It., I'ing. La Tor-
re, il cap. Sacchi, il pittore Mazza, il comm. Da-
via, il comm. ing. Orefici, il comm. Spagnolo,
il comm. Carli, ’avv. Feroldi, la signora Gag-
giotti, il nob. Da Ponte, il comm. Bertoli, ’avv.
Corradi, i rappresentanti 'della stampa politica
e sportiva di tutta Italia,

L’Unione Italiana delle Fabbriche di automo-
bili ha per la riunione di Brescia concessa la
-1a completa adesione invitando tutte le fabbri-
che italiane a parteciparvi.

L’impresa che ha avuto l’appoggio. pit com-
pleto del Governo, della deputazione provinciale
e degli enti locali, che suscita l’ammirazione u-
nanime della stampa sportiva e politica d’Italia,
deve raccogliere 1'adesione piu completa delle
fabbriche italiane.

Sul suolo italiano la vittoria dovra essere degli
italiani contro i campioni d’oltr’Alpe che scende-
ranno in Italia dalla Francia e dalla Germania.
Nessuno quindi manchi di aderire all’invito dei
figli di Brescia; l'industria automobilistica nazio-
nale deve mettere in gara i suoi migliori pro-
dotti, deve in questa occasione fare nuovamente
in modo di valorizzarli.

Prendiamo motivo dalle giornate motoristiche
bresciane per fare ridire nel’ mondo intero che
in Italia non vi & la rivoluzione come ad arte
pitt volte si & fatto credere a tutto detrimento
delle nostre industrie, Nelle officine italiane si
lavora, e le nostre maestranze sono in fatto di
costruzione automobilistica sempre le prime del
mondo.

Ripetiamo: nessuno si rifiuti di aderire.

G. Verona,

® ®
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lIn lutto per l'aviazione francese

In seguito ad una operazione causata da un
accidente automdbilistica, & :morto il capitano
aviatore Anselmo Marchal, malato da molti mesi.
Anselmo Marchal riassumeva si pud dire da solo
la storia dell’aviazione di guerra e di pace. Pi-
lota fin dal 1910, egli era uno dei tecnici pil
renutati dell’aviazione francese. Egli aveva stu-
diato per molto tempo ’aviazione tedesca, prima
delle ostilita, e le informazioni che egli riportd
dalle visite che aveva fatto in quel paese furono
preziose per il Governo francese. Il suo sogno era
di sorvolare Berlino, per mostrare al nemico che
la sua capitale non era al riparo dagli attacchi
francesi. Ma fu oltremodo difficile decidere il
quartier generale ad autorizzare una simile im-
presa. L’antorizzazione venne finalmente accor-
data ed il capitano Marchal parti da Nancv -u
un biplano mosso da un motore & 8o cavalli il
20 luglio 1016, ore 21,10. Egli incontrd nel suo
viaggio la pioggia a partire da Francoforte; alle
2,10 del mattino giunse al disopra di Berlino, ove
lancid cinquemila manifesti. All’aurora la fatica
e le deficienze del motore fecero di questa fine
di raid una vera agonia. Egli fu costretto a scen-
der a Cholm a 1380 chilometri dal punto di par-
tenza e a 8o chilometri dalle linee russe. Egh
venne catturato da un sottufficiale austriaco. I te-
deschi pert rivendicarono la cattura e il Marchal
connbbe allora la prigione di rigore nelle car-
ceri tedesche. Egli fini per ritrovare 1’aviatore
Garro~, insieme al quale evase al principio del
1018, riuscendo. dono molteplici peripezie, a rien-
trare in Francia. Egli si era applicato poi a co-
struire un apparecchio speciale per attraversare
I’Atlantico. ma l’indifferenza e le interminabil:
formalith jmpedirono di essere pronto prima del-
la vittoria di Alcook e di Brown. Tale & 'eroe la
cui perdita & un vero lutto per l’aviazione.

Ghezzi campione pesi piuma e latleta Isetta,

Evcampionati liguri dellz} Federazio?e Ginpastjca. A destra: corsa m. 10o00: 1° Sega, 20 Ferrero, 3° Orengo. (Fot. Guarneri - Lastre Cappelli).
el centro: salto con l’asta: 1° Michelasi di Sesto con m. 2,85. (Fot. Guarneri - Lastre Cappelli). A destra: gara fra due jforti lottalori.

(Fotografia Guarneri - Lastre Cappel!i).
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L'imporiante riunione atietica del Comitato Provinciale Torinese per I’ Educazione Fisica. —— Alcune gare svoltesi al Motovelodromo gentilmente concesso.

(endopoli a Ober Ebene
e I'assalto all’Ortler (m. 3905)

Il rappresentante della Direzione generale della
S.U.C.A.I. & stato accolto con ogni-cortesia alla
Divisione di Trento dal colennello Bertoldi e il
capitano Giannelli degli alpini venne comandato
per il sopraluogo da farsi alla localitah dove far
sorgere Tendopoli 1921, l’accampamento degli
studenti Alpinisti d’Italia.

La ricognizione si svolse oltre le aperte Valli
di Non e di Sole,

A Cusiano il dott. Gallina, delegato della
S.A.T., forni ottime informazioni sulla Valle
della Mare, ai piedi del Cevedale, m. 3778, che
venne visitata.

Il rappresentante della S.U.C.A.I. rientrato a
Trento dopo aver ottenuto l’appoggio del gover-
natore raggiunse il Settore di Bolzano. Il colon-
nello Marinetti concesse subito per continuare la
ricognizione il tenente Giovanni Calegari, noto
ai Sucaini percheé a Tendopoli di Gardena si pro-
digd continuamente per la migliore riuscita della
gala cittd di tende.

Raggiunto Spondinig oltre Merano e risalita
la Valle di Sulden venne toccato il paese omonimo
ove le autoritd locali coadiuvarono largamente
nella loro missione il rappresentante della
S.U.C.A.L.

La conca di Sulden offre uno dei piti imponenti
spettacoli d’alta montagna, il migliore come pro
porzionata in quadratura artistica di scenario al-
nino. Viene offerta poi la possibilitd di effettuare
la pith semplice escursione alpina come la pid ar-
dua scalata di ghiacciaio e di roccia. E’ stato
deciso che Tendopoli 1921 sorgerd nella locality
di Ober Ebene presso Sulden ai piedi dell’Or-
tler. Da questa localith si possono anche visitare
monti della Val Martello, che hanno una speciale
'mportanza alpinistica. Al ritorno dal sopraluogo
1l rappresentante della S.U.C.A.I. e il tenente
Calegari vennero accolti a Slandro dal maggior
Gambara, comandante del Battaglione Edolo, il
quale offerse loro un ricevimento in casa propria,
dove aveva adunato gli ufficiali del presidio; an-
cora una volta, come sempre, la simpatica’ cor-
fhal_lth delle fiamme verdi ebbe campo di rive-
arsi.

A Bolzano i colonnelli Marinetti e Traldi si
adoperarono in tutti i modi per risolvere la dif-
ficolth dei servizi di Tendopoli, e il generale
Gualtieri si intrattenne personalmente col rap-
presentante della S.U.C.A.I. informandosi detta-
gliatamente delle esigenze dell’organizzazione.

La Sezione di Bolzano del Club Alpino venuta
a conoscenza della localitd scelta per Tendopoli
ha stabilito di organizzare .per l’occasione la
salita dell’Ortler, m. 3gos. La Societd degli Al-
Dinisti Tridentini, la quale terrad il suo 43° Con-
Eresso a Male, raggiungera ’Ortler salendo dal
Yersante Trentino al Cevedale.

(Fot. Abba - Lastre Gevaert).

Le Sezioni di Como e Sondrio organizzerannofestazione automobilistica della « Coppa delle Al-

I’ascensione dell’Ortler dal versante lombardo.
ontemporaneamente si sviluppera cosi 1’assalto
alla superba montagna e 1’ascensione acquister
un carattere nazionale perché vi parteciperanno
alpinisti d’ogni regione d’Italia.

S. E. il generale Cattaneo accolse poi il rap-
presentante della S.U.C.A.I. al comando del
Corpo d’Armata di Verona interessandosi viva-
mente all’organizzazione di Tendopoli che riu-
scird quest’apno la piti grande manifestazione di
virti e di forza degli studenti d’Italia.

Sulden diventera quest’estate la Mecca degli
alpinisti. Il collegamento dell’organizzazione .'i
Tendopoli col 43° Congresso della S.A.T., col
3° Congresso per l’avvenire delle Dolomiti, I’i-
naugurazione del gagliardetto del Consiglio di
Trieste della S.U.C.A.L, la Scuola di tecnica al-
pina, 1’assalto dell’Ortler, circuiti turistici alpi-
ni che si possomo effettuare attraverso i passi del
Tonale e dello Stelvio, la comoditd dei numerosi
rifugi della zona che vengono aperti al pubblico
per la prima volta dopo guerra, e la grande mani-

pi» che si svolgerd pure in agosto attraverso la
zona in discorso coopereranno a richiamare vi-
vamente l’attenzione su questo lembo meravi-
glioso dell’Alto Adige, il quale posto alla me-
desima latitudine e altitudine di Tendopoli 1920
offre un cosi diverso quadro di austere bellezze
con suggestive, imponenti visioni sul regno dei
ghiacciai dominato dall’ardita e candida cresta
della Konig, m. 3860.

Per il pit grande riconoscimento
delle forze sportive italiane

T.a scorsa settimana abbiamo avuto due impor-
tanti riunioni: A Roma o meglio a Montecitorio,
la costituzione del gruppo parlamentare sportivo;
a Genova, la riunione del Comitate Qlimpico Na-
zionale Italiano per l’esame della vertenza di Lo-
sanna.

Si & costituito mercoledi a Montecitorio il grup:

La wvalorosa squadra della Societa Ginnastica di Torino, che domenica ha sfilato allo Stadium,

riscuotendo gli applausi unanimi di 50.000 spettatori,

(Fot. Berra).
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po sportivo con l_a partecipazione degli onorevoli:
Acerbo, Angelini, Belotti, Benni, Bottal, Capan-
ni. Cappa Innocenzo, De Capitani, Finzi, Gu-
glielmi, Mazzini, Mussolini, Olivetti, Ostinelli.

Hanno poi aderito gli onorevoli: Basacco, Ce-
lesia, Chiostri, Coda, Radaelli, Rossini, Stefini,
Tofani, Zaniboni.

Si & nominato un direttorio provvisorio com-
posto degli on. Italo Capanni, De Capitani, D'Ar-
zago e Aldo Finzi ai quali si danno i poteri per
l’organizzazione e la definitiva costituzione del
gruppo.

Fra le questioni preliminarmente esaminate
come di massima urgenza, vennero discusse le fa-
cilitazioni da richiedersi per trasporti di mate-
riali e di persone in tutte le manifestazioni spor-
tive. Si decise di domandare la revisione delle
disposizioni relative alla tassa di lusso applicata
alle bicicliette e alle motociclette.

Gli onorevoli De Capitani € Mazzini presero
I’'impegno di presentare alla Camera una inter-
rogazione contro 1’abolizione della scuola magi-
1lle biciclette e alle motociclette,

Gli onorevoli Finzi e Mauro furono incaricati
di studiare le forme e 1 mezzi per assicurare il
migliore intervento in Italia alle manifestazio-

ni sportive internazionali ed in special modo alle
Olimpiadi.

L’assemblea del C.O.N.I., composta dei dele-
gati di 15 federazioni sopra 18, ha votato all’u-
nanimita, per appello nominale il seguente ordi-
ne del giormo: «Il C.O.N.I. e le federazioni
nazionali sportive collegialmente riunite, udita la
relazicne del delegato del Comitato internazio-
nazionale olimpionico e dei rappresentantj ita-
liani al congresso di Losanna, ne approvano in-
condizionatamente la condotta, deplorando che gii
atteggiamenti del Comitato Internazionale olim-
pionico e della presidenza del congresso di Lo-
sanna !i abbianoc messi nelle condizioni di do-
versi ritirare rispettivamente dal Comitato e dal
CONgresso »,

Nella stessa seduta venne stabilito inoltre di
accordare alla presidenza la pih ampia liberta
di azione per ottenere una soddisfazione morale
da parte del Comitato olimplonico internaziona-
le, facendo accogliere in seno allo stesso tre
rappresentantj dell’Italia, ciod un numero eguale
a quello consentito alla Francia, all’Inghilterra
e all’America, di esperire le pratiche opportuns
presso il nostro Governo per ottenere 1 fondi ne-
cessari alla partecipazione alle Olimpiadi del

R T
Wiy ey

e

1024 a Parigi e per organizzare in Italia un,
grandioso meefing internazionale nell’anno che
precederi le olimpiadi francesi. I1 C. O. N. I. poi,
dopo avere rilevata con vivo compiacimento la co-
stituzione del gruppo sportivo parlamentare, ha
deliberato di chiamare a far parte del Comitato)
due membri del gruppo stesso.

il record di un campione finlandese

Allo Stadio il finlandese Nurmi, campione o-
limpionico, ha battuto in corsa il record mondiale
delle 6 miglia, ciog chilometri g,655 metri ed 88
centimetri, in 29 minuti, 41’ e 2/10; e quelle
dei 10 chilometri in 30 minuti, 40" e 2/10. Il re-
cord mondiale delle 6 miglia era detenuto dal
1913 dall’inglese White con 29’ e s50”’. Il grande
corridore francese Bouin vi si era avvicinato con
20’51 e 6/1o. Il nuovo recordman h& certa-
mente battuto anche il record mondiale della mez-
za ora, detenuto da Bouin con g chilometri e 721
metri. Finalmente, coprendo i 1o chilometri in
30’, 40" e 2/10, il Nurmi ha ridotto di 18" e 610
il record mondiale segnato dal Bouin l'rr no-
vembre 1911 a Colombes,

@

Il Terzo Campionato Militare a Milano. /= alfo a sinistra: Contoli nel salto di 3,265. (Fot. Strazza - Lastre Tensi). A destra: il vincitore del lancio
della palla di fervo. (Fot. Strazza - Lastre Tensi). [z basso a sinistra: la squadra del Corpo d’Armata di Milano vincitrice la palla al cesto. (Fot.
Strazza - Lastre Tensi). 4 destra: Barbieri, vincitore della gara di lotta.

(Fot. Strazza - Lastre Tensi).
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Per 1l piu grande
match pugilistico

Riuniamo qui tutte le ultime notizie giunte da
New-York :

Sui preparativi del match Carpentier-Dempsev
si segnalano le misure di precauzione straordi-
narie prese per prevenire qualunque incidente.
Larghe tubazioni conducono 1’acqua sotto pres-
sione a 17 bocche da incendio e 150 pompierli sa-
ranno di servizio il giorno del match. La citta di
New Jersey fornird 8co poliziotti, i quali saranno
del resto alutati nel loro compito da detectives di
New York, di Baltimora, di Filadelfia, di Bo-
ston e di Chicago. E’ stato preparato anche un
garage per 25 mila automobili. Tutte le grandi
citth degli Stati Uniti saranno rappresentate da
delegazioni, parecchie delle quali accompagnate
dai sindaci in persona. Si aspettano pure nume-
rosi alti funzionari del Governo federale e dei
Governi dei vari Stati, i quali saranno gli ospiti
del governatore di New Jersey. Disposizioni sond
state pure prese per far conoscere per telefono
senza fili a tutte le principali citta degli Stati
dell’kst 1 risultati ed i particolari del combatti-
mento. Nei teatri e negli altri luoghi di diverti-
mento le rappresentazioni saranno sospese ed ap-
parecchi speciali forniranno per mezzo di spe-
ciali microfoni, secondo per secondo, la descri-
zione del match al pubblico.

Per allenarsi il « tigre », come & chiamato Gior-
gio Carpentier, e 1’ «orso», come & designato
Dempsey, seguonc metodi diversi. Mentre Car-
pentier non si allena che un giorno si e l'altro
no, Dempsey, che ha ancora piu di 3 chilogrammi
di peso da perdere ha un lavoro piu considere-
vole. Carpentler ¢ in ottima forma. Egli ha di-
chiarato che se & battuto non prendera a pretesto
ne il clima americano, n& il suo stato fisico; ma
eglt ha piena fiducia di essere vincitore. Egli sa
che combatterd la lotta piu aspra della sua vita
e non lascierd nulla al caso. Durante i suoi giorni
di riposo Carpentier fa delle lunghe passeggiate
nei dintorni del suo cottage accompagnato dal suo
fedele cane. Egli osserva un regime severo, man-
giando poca carne, nutrendosi quasi esclusiva-
mente di uova, di latte e di legumi. Ed al mattino
di pane e marmellate, e di due tazze di caffe. Egli
non ha voluto fare come Dempsey del suo alle-
namento. un afiare lucroso, ammettendo dietro
pagamento ogni giorno un certo numero di spet-

tatori. Quando gli venne suggerito che avrebbe
potuto guadagnare cosi parecchie migliaia di dol-
lari, Carpentier rispose che di tale cosa poco &1
preoccupava, e che la sola cosa che egli voleva
era di uscire vittorioso dal combattimento. La ré-
clame per questo match sensazionale continua e
non & sempre gradita per il pugilista americano.
Cosl si & potuto vedere ultimamente a New York
un avviso rappresentante da un lato Dempsev al
lavoro nel vestibolo di una prigione, mentre dal-
I’altro lato Carpentier pilotava un aeroplano al
fronte. Carpentler comincia ad avere numerosi
partigiani anche in America.

Se Carpentier batte Dempsey, sard certamente
sfidato da parecchi altri pugilisti americani:
Fulton, Wills, vincitore di Fulton e vincitore di
Langford. La sconfitta di Dempser sarebbe quasi
considerata come una calamitd nazionale. Teri il
Wilbur Crofis ha scritto al segretario di Stato,
Hughes, sconglurandolo di vietare questo combat-
timento, che, in caso di perdita, sarebbe «una dis-
grazia ndzlonale ». Intanto il pugilista francese
Journée, uno sparing pactier di Giorgio Carpen-:
tier, si & misurato ieri in un match con Carlo
Wainert, uno dei pesi massimi americani. Jour-
née, che pesa 108 libbre, ciot go chilogrammi, &
riuscito  soccombente nella sua lotta contro 1l
Wainert, che pesava 185 libbre, cioz 84 chilo-
grammi. 1] combattimento durd appena 5 rounds,
malgrado la eccezionale resistenza dimostrata dai
Journée. Al quinto rounds 1 arbitro allontand il
pugilista americano, attrlbuendogh la vittoria. In
quel momento Journée era gid stato sette volte
per terra ed appariva in una situazione disperata.
La sconfitta di Journée ha dato nuove speranze
ai partigiani di Dempsey, i quali sembrano voler
credere che la sua classe & comparabile a quella
di Carpentier.

Il campione americano, dopo un breve riposo,
«sl & messo a tutta velocitin, come egli chiama
la fine del suo allenamento. Ieri il campione fece
otto rounds con quattro. avversari diversi e, quan-
do 1i ebbe tutti affaticati, marcib € COorse per
circa 16 chilometri; indi fece un’ora di lavoro al
puncing ball, per tarmmare poi con una seduta
di skadow bu,wng Carpentier, da parte sua, si
accontenta di un lavoro abbastanza leggero.

Dalle prenotazioni che gia si sono avute si &

Eliminatoria Piemontese per il Gran Premio d’Italia. Sguadra vincente della *‘ Torino,, Chiusano,

Francone, Abellonio, Terreni.

(Fot. Berra).
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1
in diritto di credere che gli 1ntroLt1 di questol
maich sensazionale raggiungeranno i due milioni
di dollari, clog 26 milioni di franchi al corso at-
tuale. Mentre invece prima il reccrd degli introiti
di matches di boxe era detenuto dalla citth Ji
Toledo, ove nel 1919 l'incontro tra Willar e
Dempsey aveva prodotto mezzo milione di dollari i
Dedotte le tasse di Stato ed il costo di fabbri-
cazione dell’arena, rimarranno circa 1.250.000 dol-'
lari. Dempsey avrd, quale che sia il risultato del
match, il 369, clod 430.000 dollari. Carpentier
ricevera il 24 %, cloé 300.000 dollari, ovvero quasi
quattro mlhom E finalmente llmpresarlo Tex
Rikard si accontenterd del 40 %, cicé un mezzo
milione di dollari. Dedotte le somme che ognune
dovra pagare al Governo americano per tasse di-
verse, Carpentier, che beneficierd di certe eso-
nerazioni, essendo ammogliato e padre di un
hambino, riscuoteré effettivamente 138 mila dol-
lari, ciot un milione e 800 mila franchi citca al

Linari Pietro della « Siger » Firenze, vincitore
della Corsa delle 3 Provincie ¢ « Coppa Genltili».
(Fot. Cattani),

cambio attuale. E sard il suo guadagno piu co-
splcuo, ben diverso da quelli che realizzava una
decma di anni fa.

Dal giorno in cuj il futuro campione mondiale
aveva cominciate a lottare come professionista,
aveva guadagnato fino al 1° ottobre 1g1o abba-
stanza per portare ai suol genitorl, in casa del
quali non aveva mai cessato di abitare, a Lenz,
circa 150 franchi al mese, deduzione fatta delle
spese di viaggio e di quelle del fedele manager
Descamps, che non lo lasciava mai viaggiare solo.
Dal 1° ottobre 1910 al 23 ottobre 1011, ciog in
un anno, i guadagni del futuro campione gli per-
misero di1 consegnare ai suoi genitori una somina
di 21.205 franchi, netti di ogni spesa. Il suo maécZ
con Harry I.ews, che gli attribui per la prima
volta il titolo d1 campione d’ Eurolpa gli frutto
anche 15 mila franchi. E la maggior soddisfa-
zione della sua esistenza gli fu procurata il gior-
no in cui i suoi guadagni gli permisero di com-
perare per i suoi genitori una casetta sulla piazza
di Lens, per metterli al riparo dal bisogno. P
nello stesso tempo egli aveva comperato una pic--
cola osteria per il fratello. Ma disgraziatamente
durante la guerrra tutto fu completamente di-
strutto dal nemico; dopo, perd, i guadagni del
campione gli hanno permesso di fare le cose an-
cora meglio.
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TORINO - Strada di Lanzo, 316
GOMME PIENE

PNEUMATICI
TESSUTI GOMMATI

AGENZIE E FILIALI:

MILANO, Via Melzo, 15 - BOLOGNA, Via Galliera, 60 -
ROMA, Via Aureliana, 32, 34, 36 - NAPOLI, Via Chiata-
mone, 6 - FIRENZE, Via Ghibellina, 83 - GENOVA, Via
Granello, 20 - PADOVA, Piazza Cavour, 7 - BASSANO,
Via Benedetto Cairoli, 192 - BIELLA, Via Eugenio Bona -
PALERMO, Via Rosolino Pilo, 21, 23 - TRIESTE, Via
Mazzini, 4.
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Trasporn

Internazmnah

Soc. An. GIOVANNI AMBROSETTI

Agenzia in Dogana
Servizio speciale per CHASSIS

Spedizioniere delle Reali Case di S. M. la Regina Madre e di S. A. R. il Duca d’Aosta.

Il redattore sportivo del Jowurnal, Giacomo
Mortane, rammenta a tale riguarde un aneddoto
personale abbastanza curioso. Il 10 febbraio 1910
egli aveva organizzato con il grande pugilista
americano Willie Lewis una rappresentazione di
gala a profitto delle vittime della inondazione di
Parigi. Egli fece appello a Giorgio Carpentuer
il quale godeva gia grande fama per la sua scien-
za ed il suo istinto della boxe. Carpentier meri-
tava di prendere posto a 16 anmi tra 1 pit famosi
campioni che prestavano il loro concorso.

Egli abitava sempre a Lens, ed il Descamps,
non potendo accompagnarlo, glie lo mandd e
glielo affidd, missione particolarmente gradevole
dato il carattere del giovane pugilista, Giammai
si sarebbe potuto credere di trovarsi in presenza
di un atleta gid noto. Durante la serata Car-
pentier aveva messo Gillar Awock-out in tre ri-
prese. Egli aveva compiuto questo lavore come
uno scolaro recita la sua lezione, e non era or-
goglioso della sua vittoria: la ‘fine toccata al suo
avversario gli pareva obbllgatorla. I2’ questa fe-
roce energia, questa fiducia in sé stesso, mista
ad una costante considerazione del suo rivale.
guale che sia, che hanno fatto di Carpentier il
campione che tutti ammirano. Per il concorss
grazioso che egli aveva prestato a quella serata
di bemeficenza, il Mortane gli consegnd, secondn
quanto era stato convenuto con Descamps, 25 fran-
chi per le sue spese di viaggio, cui il Mortane
agglunse s franchi per i suoi minutj piaceri. A
quell’epoca s franchi erano per Carpentier gih
una sommetta. Erano perd ben lontani dal mi.
lione ed 800 mila franchi che il campione ora ri-
scuoterd. Ma il Mortane pud vantarsi di aver fatto
fare a Carpentier un Znock-out per 25 franchi.

L.a Coppa Schneider

Il successo della Coppa di aviazione marittima
Jacques Schneider che, come & noto, vinta per
due anni consecutivi dall’Italia, verra disputata
nelle acque di Venezia, pare ormai assicurato.

Sono finora pervenute agli organizzatori le i-
scrizioni di tre apparecchi della Regia Marina,
i due apparecchi della S. I. A. 1., di un apparec-
chio della Macchi e di un abparecchio Nieuport
che rappresenterd 1’aviazione francese nella gran-
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Abbigliamenti completi per tutti gli SPORTS

Spolverini - Combinaison - Accessori per Automobili
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de corsa internazionale.
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Sede Centrale: TORINO

e Terrestri

Succursali a: MODANE - PARIGI - BOULOGNE (sur Mer) - LUINO - GENOVA - MILANO - FIRENZE - CHIASSO
DOMODOSSOLA - PONTEBBA - TRIESTE - POSTUMIA (Adelsberg)

Raccordo Ferroviario - Imballaggio

VETTURE - CANOTTI AUTOMOBILI ¢ APPARECCHI D’AVIAZIONE

| Premiato con Medaglia d’Oro dalla Giuria Internazionale dell’ Esposmone di Torino 1911.

— —

'—
e

e

————

TORINO

Via Monginevro, 99

Fahhrico Automohili [.m{[lﬂ b L

TORINO

A

et s

Telegrammi: LANCIAUTO - Telefoni: 27-75 - 59-52

UTOMOBILI DI LUSSO 35 HP |



16 LA STAMPA SPORTIVA

(ampionato lialiano Motociclistico

Anche il severissimo

[IRCUITO DEL SESTAIEAES

e stato vinto dai

PNEUS

[RELLL

NAZZARQ BIAGIO - Primo assoluto

su Moto

INDIAN

e Pneumatici

= | ¢ Ed ol

Milano = Societa Italiana PIRELLI - Milano

PONZO GIOVANNI, gerente responsabile, La Stawpa Sportiva vieue stampata dalla Tipografia Silvestrelli e Ca

ppelletto. (Carta della Cartiera Sertorio). 1



