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per tre  m esi d a ll’ esercizio de lla  p ro fess ione ; in  
caso d i re c id iva  co lla  m u lta  da L .  2 0 0  a L . 5 0 0  e 
con la in te rd iz ione  dalla professione.

N elle  stesso conseguenze penali in c o rre rà  i l  m e­
diatore, quando abbia fig u ra to  nel co n tra tto  come 
semplice contraen te , senza che sia stata corrisposta  
nella form a p resc ritta  la dovu ta  tassa, fe rm a anche 
in  tal caso la m u lta  d i che ne l p r im o  a llinea  del 
presente a rtico lo  a carico  d e ll’ a ltro  contraente .

O ltre  la responsab ilità  so lida le  co lle  p a rti co n tra e n ti 
per la tassa e la m u lta  d ipendente  dalla  c o n tra vve n ­
zione im p u ta b ile  a lle  m edesim e, in co rre ra n n o  in  p ro ­
prio nella m u lta  d i lire  1 00  i m a g is tra ti e qua lunque  
u ffic ia le a m m in is tra tiv o  o g iu d iz ia r io , e in  que lla  
di lire  50  g li u sc ie ri, ove in  q u a ls ivog lia  modo 
sieusi presta ti a ll’ uso d i ca rte , o abbiano preso 
p rovved im en ti, o proceduto  a qua ls iasi atto  in  d ip e n ­
denza d i c o n tra tti della specie, «he siano in  co n tra v ­
venzione alla presente legge od alla precedente in  
data 13  settem bre 1876 .

Soggiaceranno alla m u lta  di l ire  100  tu t t i  co loro  
che, sotto qua ls iasi pretesto, con travven isse ro  alla 
disposizione del precedente a rt. 10. E q u iv a rrà  a 
r ifiu to  a presentare i l ib r i  p re s c r itt i dal C odice d i 
com m ercio , e co s titu irà  pe rc iò  con travvenz ione  a 
quello stesso a rtic o lo  anche la d ich ia raz ione  che 
faccia i l  m ed ia to re  od il cam b iava lu te  d i non tenere 
i l ib r i m edes im i.

in  caso di re c id iv a , pei cam b iava lu te , la m u lta  
sarà d i lire  2 0 0 , e per i  m e d ia to ri da lire  2 0 0  a 
lire  500 , o ltre  la in te rd iz io n e  d i questi u lt im i d a l­
l ’ esercizio de lla  professione.

La produzione mondiale del vino. —  Secondo 
i dati p iù  re ce n ti e secondo q u e lli m e d i, ecco 
quale sarebbe stata la p roduzione  m ond ia le  del v ino  
nel 1 8 9 2 :

PaeaiJ E tto litri

Italia..............................  33,366,000
F ran c ia ........................  29,082,000
Spagna..........................  24,210,000
Austria-Ungheria........  8,000,000
Portogallo....................  4,500,000
Russia europea............  3,000,000
Algeria..........................  2,867,000
Germania......................  2,580,000
Bulgaria........................  2,500,000
Grecia............................  2,500,000
Turchia e Cipro..........  2,500,000
Rum enia......................  2,000,000
Argentina . . . . ' . ..........  1,500,000
Svizzera............ ............ 1,000,000
Stati Uniti d’America. 926,000
Serbia............................. 832,000
Colonia del Capo........  212,000
A ustralia....................... 180,000

Nel 1892  l ’ I ta lia  ne esportò e tlo l. 2 ,4 4 9 ,1 2 0 : la 
»Pigna 6 ,7 4 5 ,1 4 5  ; la F ra n c ia  1 ,8 1 0 ,2 3 7 ; la G e r­
mania 1 9 9 ,3 7 0 ; l ’ A us tria  U ng h e ria  1 9 3 ,7 1 5 ; tu tti 
gb a lt r i  paesi q u a n tità  m o lto  m in o r i.

Le strade ferrate e il loro avvenire. —  A  p ro ­
posito del recente Congresso deg li agenti fe r ro v ia r i,  
tenutosi in  F ranc ia  su llo  scorc io  del mese passato, 
e delle  r ive n d ica z io n i da essi accam pate, i l  L e ro y  
B eau lieu  a ffron ta  i l  p rob lem a de lle  fe rro v ie  in  tu tta  
la sua larghezza, d im os trando  come la necessità im ­
posta a lle  Società fe r ro v ia r ie  francesi di r ic o rre re  a lle  
garanzie d e ll’ interesse, d im o s tr i com e in  g ra n  parte  
¡e pretese del personale im p iega to  sono in fondate  
ed in a ttu a b ili.

D e ll’ im p o rta n te  s c r it to  d e ll’ econom ista francese, 
c i lim it ia m o  a r ip ro d u r re  que lla  pa rte  che tocca i l  
p robab ile  a vve n ire  de lle  strade fe rra le .

V e n ti o tren ta  ann i fa , parlando d i fe rro v ie , si 
cadeva fac ilm en te  ne i d it ira m b i. L ’ a vve n ire  de lle  
strade fe rra te  pareva senza l im it i.  I  lo ro  in t ro it i  p a ­
revano  des tina ti a s v ilu p p i p ro d ig io s i, de l p a r i de i 
lo ro  d iv id e n d i. D al pun to  d i v is ta  tecn ico  nessuno 
avrebbe p revedu to  che in  b reve  v o lg e r  d i tem po 
potessero sorgere ostacoli a lla lo ro  p ro sp e rità . I  vec ­
ch i mezzi d i traz ione sem bravano v in t i pe r sem pre.

O gg i non si può essere così re c is i ed a ffe rm a tiv i. 
P a recch i dei vecch i mezzi d i traz ione , condannati 
p e r sem pre, com inc iano  a r iv iv e re  ed a s v ilu p p a rs i; 
ed un  mezzo nuovo , l ’ e le ttr ic ità , fa p rogressi q u o t i­
d ia n i ; si è parla to  anche testé de lla  costruz ione d i 
una strada e le ttr ica  fra  B ru xe lle s  e A nversa , che 
avrebbe d im in u ito  de lla  metà, se n on  d i due te rz i, 
la dura ta  de l' percorso, e d i una v ia  fe rra ta  e le ttr ica  
da C hicago a S a in t-L o u is , che farebbe 1 60  c h ilo ­
m e tr i a l l ' o ra .

T u tto c iò  fa tem ere p e r le  Società la necessità d i 
fo r t i spese in  u n  non lon tano  a vve n ire .

In ta n to  la r isu rre z io n e  del cabotaggio e della na­
v igazione  f lu v ia le , se non im p r im e  m agg io re  ce le rità  
al traspo rto  de lle  m e rc i, ha però per e ffe tto  d i ab­
bassare no tevo lm en te  i  n o li, a lm eno  per le p iù  
vo lu m in o se  e co m u n i.

L ’ A lb u m  d i s ta tis tica  g ra fica  del m in is te ro  francese 
dei L L .  PP. d im ostra  che dal 1 8 8 2  al 1 8 9 1 , i  tra ­
spo rti su lle  v ie  n a v ig a b ili in te rn e , cana li e f iu m i, 
si sono p roporz iona lm en te  sv ilu p p a ti m o lto  d i p iù  
che q u e lli per v ia  d i fe rro , e che anche in  c ifra  
assoluta i l  p lu s -v a lo re  de l tra ffic o  d e lle  p r im e , u gua ­
g lia  q u e llo  de lle  seconde.

D al 1 8 8 2  al 1891 la lunghezza de lle  v ie  d i n a ­
v igazione  in te rn a  non è aum entata in  F ra n c ia , anzi 
è leggerm ente  d im in u ita  ne l 1883 , in  causa d e ll’ a b ­
bandono d i qua lche vecch io  canale che non r isp o n ­
deva p iù  a lle  esigenze od ie rne . L e  fe rro v ie  invece 
n e llo  stesso periodo  hanno aum enta to  la lo ro  re te  
d i 8 2 7 0  c h ilo m e tr i,  ossia p iù  d i u n  terzo.

E p p u re  da l 1 882  al 1891 i l  tra ffic o  de lle  v ie  
n a v ig a b ili è c resc iu to  d i .,2 7 2 ,1 7 4 ,0 0 0  to nne lla te  
c h ilo m e tric h e , ossia del 56  per c e n to ; m en tre  i l  
tra ffic o  de lle  s trade fe rra te  ha guadagnato soltanto 
1 ,3 1 0 ,3 3 3 ,0 0 0  tonn . c h il.  ossia m eno del 12  0 |0 -

La  progressione su i f iu m i e cana li è dunque  stata 
in  questo p e rio d o , p roporz iona tam en te  quasi q u in tu ­
pla d i que lla  de lle  fe rro v ie .

O ggi i l  tra n s ito  de lle  v ie  n a v ig a b ili sta, re la t iv a ­
m ente a qu e llo  de lle  v ie  fe rra te , ne l ra p p o rto  d i 29  
a 100 . È  vero che paragonando le c ifre  assolute, 
Faum ento del tra ffic o  d e lle  fe rro v ie  in  questo pe riodo  
decennale è stato ugua le , anzi di una lie ve  fazione 
supe rio re  a q u e llo  del tra ffic o  de i f iu m i e c a n a li, e 
cioè 1 ,8 1 0 ,3 3 3 ,0 0 0  tonne lla te  c h ilo m e tr ic h e  con tro  
1 ,2 7 2 ,1 7 4 ,0 0 0 .


