formo che, come ho spisgato diffusamente nell’ar-
ticolo dell'Tngegneria Ferroviaria gia citato, il
servizio che si svolgeva fino all’estate scorsa sui 48
chilometri della Bussoleno - confine italo-francese
produceva un disavanzo netto di esercizio di 840
milioni di lire all’anno. Da quell’epoca il traffico
merei su quella linea € ancora notevolmente au-
mentato e continua ad aumentare con una pro-
gressione assai rapida; se tale aumento conti-
nuasse, tra un paio d’anni il disavanzo in questione
supererebbe il miliardo e mezzo di lire all’anno.
pari ad oltre 30 milicni per ogni chilometro. In-
vece il disavanzo relativo alle sole lince pianeggianti
va ora rapidamente riducendosi e scomparira del
tutto in breve tempo se la ripresa del traffico ini-
ziatasi nello scorso agosto non si arrestera.

Il danno che subisce lo Stato dalla con-
correnza Ira ferrovie ed automezzi.

Una delle questioni pit dibattute fra i sostenitori
delle ferrovie & quelli degli autotrasporti riguarda
i1 confronto fra le somme che lo Stato introita
sotto forma di tasse t(sui carburanti, ecc.) pagate
dagli autotrasportatori e quelle che lo Stato e gli
altri Enti pubblici spendono per la manutenzione
delle strade ordinarie. La qusstione é stata discussa
a lungo e non soltanto in Italia, ma senza alcun
risultato concreto, perché mentre gli uni sosten-
gono che lo Stato spends molto pinh di quanto in-
troita, gli altri arrivano a conclusioni opposte.

A giudicare dall’accanimento che i contendenti
mettono nella discussione sembrerebbe che essi
siano persuasi chz la concorrenza che gli auto-
mezzi fanno alle ferrovie sia cosa utile oppure dan-
ncsa alla economia nazionale a seconda che il bi-
lancio in esame sia attivo oppure passivo per lo
Stato. Mi sembra perd che in tale modo essi siano
completamente fuori strada, ¢ non soltanto meta-
fericamente, dato che si tratta di trasporti stradali.

Si puo intanto osservare che un noto proverbio
dice bensi che tutte le strade portano a Roma,
ma si puo affermare, con ben maggior sicurezza di
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essere nel vero, che non tutte le strade ordinarie
sono in concorrenza colle ferrovie; la maggior
parte di esse serve localitd non toccate dalle linee
ferroviarie oppure si sviluppa nell’interno degli
abitati ed e evidente che se per il traffico che si
svolge su questa parte di strade lo Stato e gli
altri Enti dovessero sostenere delle spese anche
notevolmente superiori od inferiori ai corrispon-
denti introiti par tasse sui carburanti, ecc. tuttocio
non avrebbe alcuna relazione col fenomeno della
concorrenza in esame.

Vi &€ poi un caso particolare molto significativo
in proposito: quello dell’autostrada Torino-Milano.

pér mezzo della quale gli automezzi fanno una
notevole concorrenza alla parallela linea fer-
roviaria.

Orbene tale autostrada € gestita in concessione
da una Societa privata, la quale provvede ai lavori
di manutenzione a sue spese rivalendosi sugli
utenti ai quali fa pagare un diritto di pedaggio.
E’ evidente pertanto che in questo caso lo Stato
ricava un forte cespite d’entrata sotto forma di
tasse (sui carburanti, ecc.) senza sopportare alcun
carico d’esercizio e tale cespite va crescendo con
l'aumentare del traffico.

Commetterebbe perd un madornale errore chi
ritenesse che tutto cido rappresenti per lo Stato un
buon affare. Si dimentica troppo spesso oppure si
tace (il che & assai pilt grave) che lo Stato che
riscuote tali tasse € poi lo stesso Stato il quale,
come proprietario ed esercente della rete ferro-
viaria, viene fortemente danneggiato in conse-
guenza della perdita di traffico da parte delle
ferrovie.

Per farsi un concetto almeno sommario dell’en-
tita di tale danno si tenga presente che per il
trasporto in torpedone di un viaggiatore da To-
rino a Milano si consumano litri 0,66 di gasolio,
sui quali grava una tassa di lire 33 a vantaggio
dello Stato. Lo stesso viaggiatore, se si servisse
del treno, pagherzbbe alle FF. SS. (cioé allo Stato)
almeno lire 700, come media fra le tariffe delle
diverse classi, di corsa semplics o di andata e ri-
torno ecc. Orbente le ferrovie sono in grado, senza
aumentare il numero dei treni, senza modificare
ie spese per i servizi di stazione, di sorveglianza.
ecc. di assorbire tutto il traffico d:i viaggiatori che
ora si servono dei torpedoni dell’autostrada. incon-
trando una spesa non superiore a 350 lire per ogni
persona. In conclusione lo Stato perde almeno
lire 350 per viaggiatore, cioé pit di dieci volte
quello che introita come tassa sul gasolio.

I rimedi consigliabili.

Mi sono diffuso alquanto nell'esporre le ragioni
che spizgano il grande sviluppo preso dalla con-
corrznza che gli automezzi fanno al servizio ferro-
viario specialmente sulle linee pianeggianti nonché
la conseguenze pratiche di tale concorrenza sul
bilancio dello Stato, perché mi sembra che finora
tali questioni sono state trattate in modo poco
esatto e comunque troppo vago e gensrico. Non
mi illudo con quanto ho scritto sopra di riuscire
a persuadere alcun viaggiatore a ritornare a ser-
virsi dei treni abbandonando i servizi automobili-
stici; ma mi sembra opportuno che il pubblico sia
messo al corrente della portata economica della
guczstione; non si deve infatti dimenticare che il
danno subito dallo Stato si riversa su tutti i con-
tribuenti, i gquali, in dzfinitiva, sono poi quelli che
pagano il deficit del bilancio f:zrroviario.

E poiché da tutte le parti si richiede la costru-
zione di nuove autostrade, costruzione che, per



