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illusioni e tante speranze, per lale risultato che po-
teva essere raggiunto colla modificazione di pochis-
simi dazi su alcune voei.

D’altra parte che cosa avvenne nella esportazione ?
Eccone le cifre in milioni di lire:

187 1889 differenza
Marzg . &8 o 87.7 81.8 — 5.9
APrHe: ik 92. 2 76.9 — 15.8
‘Maggio....... 82.5 79.9 — 2.6
Giugno....... 86.5 78.4 — 8.1
51510 b { NIy b O 65.5 — 12,2
496.6 3525 — 44.1

Abbiamo adunque perduto 44 milioni di- esporta-
zione.

Ed aspettando che I'Tndustria spieghi altrimenti
e trovi soddisfacenti questi risnltati, terminiamo, non
colla speranza, wma coll’ augurio che i peccatori si
convertano.
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Macchine in genere e Locomotive

[0 da credere che se un uomo dell’ antichith ri-
vivesse oggidi e si recasse all’esposizione universale,
si strapperebbe i capelli e direbbe che, all’ epoca
sua, la razza umana era sprovvista di ingegno. Eb-
bene, questo giudizio sarebbe erroneo. Se c¢on estre-
ma prontezza ora si cammina col vapore, si paria
coll’elettricita, si dipinge colla luce, si seminano fe
idee colla stampa, si fila, si tesse, si fabbrica tutto
cid che ne oceorre in enorme quantith e col mas-
simo buon mercato, & perche (renta generazioni
hanno validamente studiato e lavorato approfittando
ciascuna delle fatiche delle precedenti. Tatto c¢id in-
vece che ¢ il risultato della iniellettivita disgiunta dal-
I'obhiettivo fisico e scientifico,non si accumula e nulla
ci dice infatti che, nella letteratura, nelle arti, nella
politica, nella filosofia, gli nomini del ‘presente su-
perino quelli del passato. Forse il contrario sarebbe
anzi vero. Comunque sia di cio, si debbono ora am-
mirare i grandiosi risultati che gli sforzi indefessi
di migliaia di inventori hanno messo in evidenza
nell’sttuale esposizione.

Quesli risultati traggono la loro precipua origine
dalle macchine di fabbricazione e di frasporto che,
di pit in pil, sostituiscono alle deholi forze musco-
lari d’'vomini e di bestie i poderosi agenti che ci
offre natura. Cid vuol dire che le ‘macchine non
creano la forza, stando 1l fatto che, al contrario, ne
consumano ; ma pure assorbendo una parte di quella
che ricevono, ce ne trasmeltono un’altra parte, la
quale, senza di esse mon potremmo afferrare. N
¢id solo, perch® giungono a realizzare degli effetti
potentissimi, congianti ad una ammirabile precisio-
ne, i quali, nemmeno lontanamente, si otterrebbero
col lavoro museolare.

Le macehine formano la parte maggiore dell’espo-
sizione perch?, oltre allamplissimo palazzo che da

') Vedi il numero precedente dell’Eeonomista.

loro prende il nome, se ne scorgono molte nelle sue
esterne appendici in prossimitd dei tre viali, Lo
Bourdonnay , Lamothe Piquet e Suffren nonchg
nel quay d’ Orsay, nella spianata degli Invalidi, e
perfino, come apparati di-giardinaggio e di orticol-
tura, nei giardini del Trocadero. La piu parte dei
meccanismi esposti viene mossa col mezzo del va-
pore, che i motori di questo genere ricevono da
dei grandi generators situati principalmente a con=
tatto del viale Lamothe Piquet. Perd nel quay d' Or-
say, e precisamente nel locale delle macchine agri-
cole, non & il vapore che fornisce direttamente il
moto. Lo somministra invece indirettamente, me-
diante una motrice di 60 cavalli di forza, pesta nel
locale delle macebine, che aziona una dinamo ivi
situata ; questa, alla sua volta, trasmette, colla cor-
renie elettrica ed a 2 kilometri di distanza, il moto
ad altra dinamo ricevitrice che agisce sui meccani-
smi qui sopra indicati. Cosi pure sono mossi da
una corrente elettrica i ponti mobili che percorrono,
nella sua lunghezza, il palazzo acecennato. E dalle 2
alle 6 pom. che le macchine sono azionate ; tranne
evidentemente le locomotive, idrauliche, ecc. Giunta
la sera, le macchine a vapore ed a gaz fanno gi-
rare le dinamo che creano la luce, la quale giunge
fino in cima alla torre Eiffel, produce i begli effetti
delle fontane luminose vario-colorate e rischiara gli
edifizi, 1 giardini, le strade, in una parola tutta.
Pesposizione,

Una estrema varield neeessariamente si appalesa
nei congegni esposti; alcuni dei quali banno dimen-
sioni colossali, come & della macchina a vapore del
Cockerill, di Seraing nel Belgio, ehe ha la forza di
1200 cavalli ed & fatta per estrarre il .carbon fos-
sile dalla profondita di 7000 metri; in oppesizione
alla quale si ravvisa la piccolezza delle maeehine da
cucire, ricamure, e simili. Varie sono ancora le forze
agenti ; perche, oltre al varore acqueo, si vedono
le macchine a gaz, a petrolio, a nafta, ad aria ecalda,
compressa, rarefatta, ad acqua, a corrente elettrica,
a forza d’uomini, di cavalli. Sembrerd dunque ne-
cessario che, onde porre un poco d'ordine nella suc-
cinta deserizione che stiamo per fare, veniamo a
classificare, in qualche modo, questa grandissima fa-
raggine di meccanismi. Distingueremo dunque le
macchine: 1° in motrici: 2° macchine utensili :
3° macchine produttrici. Le prime sono quelle che
ricevono direttamente la forza fisica e la trasmettono
a svariati meceanismi. Le seconde preparano gli or-
gani costitutivi delle alice due elassi ‘di macchine
e forniscono materiali per costruzioni. Le terze pro-
ducono direttamente gli effetti utili, nel senso com-
merciale della parola. Del resto questa divisione
nonj puo essere che molto elastica. A cagion d’ e~
sempio, le locomotive sono ad un tempe motrici
e prodattrici. Le dinamo possono essere motrici,
produttrici, quando ad esempio, fanno la luee 0 muo-
vaono dei convogli, ed anche semplicemente _tra-
sformatrici della forza ricevata, per mandarla a di-
stanza. Vi sono delle macchine utensili da lavorare
i legnami, i metalli, i cuoi, e simili, che possono
rignardarsi come produttrici, se 1 legrami e metalli
e cuoi lavorati, ecc. sono posti in commereio.

_ Gominciamo ora dalle motrici. Occupano fra esse
il primo posto, come al solito, le maechine a vapo-
re. Queste sono locomotive, locomobili, semi-fisse,
fisse. Diamo alle locomotive il primo posto € men-
zioniamo la piu antica e la pit celebre, perche fa




