equilibrio nei loro traffici, agevolazioni nelle
operazioni di confine oggl complesse e burocra-
tizzate; consentirebbe loro percorsi pitt brevi
e percio pit congegnali ed economici alle carat-
teristiche del mezzo stradale, che & costretto ad
operare in completa autonomia, senza assistenza
ai veicoli lungo 1 percorsi e spesso senza la possi-
bilita di avvicendare il personale nell’arco tem-
porale del viaggio di andata e ritorno (12).

Un diverso assetto del sistema, consenti-
rebbe inoltre la modifica del codice della strada
e quindi I'adeguamento dei mezzi stradali na-
zionali, a quelli esteri, oggi inadatti ed anti-
economici al trasporto container.

Da questi brevi cenni possiamo concludere
che il sistema container & alle porte del nostro
paese e che indubbiamente acquisird un suo
diritto di cittadinanza nel prossimi dieci anni;

ma perché si traduca in un effettivo strumento
di progresso economico, i vettori dovranno essere
posti in condizioni di operare, sfruttando in
misura adeguata i fattori produttivi di cui
dispongono. Ora cid pud essere solo ottenuto
con sani interventi di politica economica sul-
Pintero sistema, da parte dello Stato che in
definitiva & tenuto a garantire alla collettivita
tutto quel complesso di servizi produttivi e
sociali, che I'operatore privato ovviamente non
puo, sia perché costantemente teso al raggiun-
gimento del massimo profitto di breve periodo
e sia perché non ha la visione globale della
dinamica economica del paese nel medio e nel
lungo periodo.

(12) FaBiano L., Il sistema container nei trasporti, rivista
« Buropress », Milano, giugno 1970.
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