AUTOVETTURE

I1 1975 ¢ stato il peggiore anno del dopo-
guerra per il nostro settore automobilistico.

Pur in presenza di una migliore intonazione
sui mercati internazionali, Pandamento
produttivo ¢ stato pesantemente segnato
dalla caduta del mercato interno, dalla
necessita di normalizzare il livello dello
stock di vetture invendute, e dalla minor
quota di penetrazione delle nostre marche
in Italia. Quest’ultimo dato potrebbe
apparire preoccupante se non si tenesse
conto delle particolari circostanze che lo
hanno determinato. Da un lato, la Fiat ha
dovuto effettuare un’azione di recupero
sui prezzi piuttosto energica per colmare
il notevole divario tra costi e prezzi che

si era gradualmente accumulato nel periodo
di controllo su questi ultimi. Dall’altro,

le case estere hanno seguito con ritardo
il pur necessario adeguamento dei listini al
fine di realizzare gli stock accumulati,
beneficiando anche di cospicui sostegni
finanziari da parte dei Paesi d’origine.

Con gli aumenti di listino effettuati in Italia
nel corso del 1975 (complessivamente 3
variazioni, che hanno portato I’indice del
dicembre 1975 a 123,5 fatto 100 il dicembre
1974) si € colmato il divario tra costi e
prezzi, accumulatosi a partire dai rinnovi
contrattuali del 1969, con particolare
accentuazione nel periodo di blocco dei
prezzi.

Nel 1975 il costo del lavoro ha subito
un’ulteriore impennata di oltre il 21%
rispetto alla media del precedente esercizio,
mentre piu contenuto € stato ’andamento
dei costi per forniture e servizi, dopo gli
eccezionali aumenti verificatisi nel 1974.

NUMERO VETTURE E VEICOLI COMMERCIALI FATTURATI - FIAT S.p.A.

Totale
1.526.391
1.616.818
1.486.790
1.296.704
1.221.174

PERCENTUALI DI INCIDENZA DELLE IMMATRICOLAZIONI IN ITALIA

Autovetture e veicoli commerciali

1971
1972
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Altre marche italiane
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