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N elln grande sala del Li?ﬁtm sl
ikl ermine una seoila; win-
ning team”, Ja squadny vincente. Elo
slogan scelto dall’lveco per il lan-
o dell’ EuroStar ¢ dell’ Euralaks
ker. 1 nuovi camicn cntrand seilo
una pioggia i leci e di colori. Lo
gpettaoole @ accompagnito dal-
Iapplunso di guattromilis conces-
sionan & venditon provenenti da
trentolle Pacsi ¢ da quiltne conti-
nenti, Sono qui per visitare un'e-
sposizions grande come e Campd
di calcio la gamma completa e 1
serviel poat-vendita,

Sul paleo sule Giancarlo Ho-
schelti, amministrators delegale

UNA
SQUADRA
VINCENTE

".'.' il camion per il traspor-
te sulle langhe rotle, con
una cabina cosi grande

che pud stared in piedi il
sincatore di hasket pin alto del
mondo. E quelle per lavorarn:
nelle cave @ nei cantier, capace di
superare | “Tugristrada’ pii im-
peznativi. 5i chiamans EuroStar
ed EurcTrakkér & sono 1 nuovi
modelli dell'Tveca.

Dopo il lancie dellfEuraCargo
¢_dell EucoTech, entrumbi in-
citort del premio =Camion del-
Ianno’™ (rispettivamente nel 91
e nel ™92y, I'veco completa il
rinnovamento deli ramma “Eu=
ro’"s una linea di veicoli da 6 ton-
nellate di peso totale a terea -
o al smassimiveensentiti dalle
varic legsluzioni, rispondenti gid
adessoy alle fature  nommative
enpopec in lemd di consumi ¢ di
rigpetto per lambicnte & proget-
tati pensendo al clicnte & al suo
lavar.

Modelli di successo che pre-
mianc uno sforzo industrale ¢
tecnologico senza precedenti. Per
i gnovimez ['Tvece ha inveslilo
cigquentila miliagdi di hree spe=
so otto meliont di ore di lavoroe
in ricerea esviluppo. Sono st
ristrutrurati 538 mila metri qua-
drati di stabilimenio. [1'personas
le ha partecipatoia 250 mila ope
di addestramente, [ progetist
hanno disegnale seimila nuovi
componenti. Il lulto per otlensre
4 mila diverse combinazioni_di
veieoli.

Vediamao, con ['aiuta delle [o-
lografie, le caralleristighe prindi-
pali di questi nuovi carmion.

. S b,

dell Tveco, [DHog; «la gamma “Eu-
ro” & il frutte del pid grande pro-
petto industriale della nostea sto-
ria. Messun'alira casa al mondo ha
rinnovila | prepei prodotl in cosi
breve lempo, Lina gammi pensdt
insteme con il clicnke, tagliata su
misura per lui ¢ costruits con im-
nli Cintelligenti” e Messibili,
ni rigenerazione del prodotto e
dell Axienda che ha comvolto tulls
dall'Ingegneria alla Produzione,
dagli Acquisti alla Finanza, dal
Marketing alla Comunicazioner,
Tin parcre condivise da Cesare
Romiti, intervenuts alla presenta-
gione, ol’lvero - ha sottolineato
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7:5' i propulseri, con cilindrate di
9500, 13798 e 17173 cc. Erogana
rispettivamente 375, 420 8 514 cv.
Sono tutli sovralimentali con
intercooier e hanno una grande
elasticita di coppia [capacita di
trazione). Alcune sofisticate soluzioni
tecnologiche, come gli iniettori a sei
fori, oltre @ migliorare le prestazioni
riducono consumi, rumore ed emissioni.
Il motore da 375 cavalli ha un sistema
i iniezione a conirollo eleftronico

- .

sistema il cliente. E nata cosi, in me-
no di due anni, una gamma di veico-
li specializzati: EuroCargo, Euro-
Tech, EuroStar ed Eurolrakker.
Ha osservato Boschetti: «Forse
avremmo potuto costruire buoni
camion senza spendere due miliar-
di di dollari in Ricerca e Sviluppo.
E senza otto milioni di ore di lavo-
ro per progettare migliaia di com-
ponenti capaci di combinarsi in un
numero quasi infinito di veicoli.
Pero abbiamo pensato non alle no-
stre comodita, o a quelle dei con-
cessionari, ma al cliente. E siamo
partiti dal suo lavoro e dalla sua
necessita di essere competitivoy.

Gﬂfdm EuroStar ¢ facile & non
stanca. Merito anche dei precisi cambi
a 12 0 a 16 marce @ dell'assale
anteriore con angole di sterzala di 52
gradi [contro i 43 del TurboStar]. Alla
versione con passo da 4,2 melrl, per
gsempio, bastang paco pia df 7 metri
tra un marciapiede e I'altro per fare
inversione. Le sospensioni possono
gssere tarate In base al carico 8 al
percorso. Olire alla tenuta di strada 6
stato curale il confort di marcia. | freni
anteriori, autoventilanti, sono a disce.
Quelli pasteriori, a tamburo.

Tra le dotazioni pii importanti:

I'Abs e I'Asr (il sistema

che impedisce lo slitiamenio

delle ruote in accelerazione)

I.’Iveco ha cancellato in pratica

il concetto di prodotto generico. Si-

gnifica cliente si offre un

Nec :l to un cata-
Cﬂlﬂblnﬂ_z_lﬂ-

L.':' cabina e siala progetiata dal
Gentro Stile Ivece [in collaborazione
con la ltaldesign di Glergio Giugiaro)
per offrire Ia migliore abitabilita e la
massima sicurezza durante e dopo le
ore di lavoro. Gombinando le altezze
dei tetti si hanno tre versioni: “Tetio
alfo standard”, “Tetto medio
standard” e “Tetto alte opfional”. La
linea dell'abitacole é awalgente,
sagomaia nella galleria del vento. Gli
interni assicurano grande liberta di
movimento, basti pensare che nella
cabina con /I telte medio I'altezza

é di 2,05 metri, contro il metro

e 70 della gamma TurboStar. I lettini
sono ampi 8 comodi: 190 8 209
centimetri di lunghezza

Ma non solo. Per essere sempre
piu vicini al cliente, 'lveco ha rin-
novato i sistemi di produzione, di
approvvigionamento delle scorte e
di gestione degli ordini. Per esem-
pio, con l'aiuto di “lcast” (Iveco

- computer assisted sales tool). uno

strumento rivoluzionario nel modo
di operare e di interagire con il
cliente. Un programma compute-
rizzato che “confeziona” 1l suo ca-
mion su misura. Basta allestirlo sul
video: dagli ingombri alle portate,
dai motori agli optional. Alla fine,
quando il cliente ¢ soddisfatto, I'or-
dine dettagliato raggiunge subito
lo stabilimento di produzione.
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aﬂnfﬂrr vuol dire tanie case. per
gsempio salire e scendere facilmente
tlalla cabina. Ecco allora una poria
farga piu di 95 centimetri, con doppio
angolo di apertura (60 e 90 gradi] e
una maniglia che si impugna
facilmente da terra. La pedana di
salita, illuminata e con tre larghi
gradini in materiale antisdruceiolo,
consente di raggiungere il sedile con
movimenti naturali e di scendere
senza pericolosi salti, Pero confort

«Se dovessi sintetizzarlo in una
frase - ha spiegato Boschetti - direi
che Icast “accompagna” il cliente
in fabbrica per costruirsi il camion
ideale. Ma abbiamo fatto di piu.
Abbiamo realizzato un sistema di
diagnosi che assicura il controllo
degli eventuali guasti alle centrali-
ne elettroniche. S1 chiama “Mo-
dus” e consente di lavorare di piu e
meglio, perche riduce al minimo 1
tempi di fermata del mezzo. 1 ca-
mion sono cosi ancora pit affidabi-
I1 e redditizi».

Ha concluso l'amministratore
delegato dell’Iveco: «Abbiamo rin-
novato la gamma del nostri ca-

direttore comupz

~ immatricolazioni |

-----
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vuol dire anche comeodita di guida:
ecco il volante regolabile sia in
altezza sia in profondiia e i sedili a
molleggio pneumatico di serie, che
possono essere adattati in senso
longitudinale e verticale. Sono
disponibili versioni con regolazione
lombare e con riscaldamento. C'g,
imoltre, un sofisticato impianto di
climatizzazione. Le hocchetle sono
disposte in modo da facilitare lo
shrinamento dei velri

mion, gli stabilimenti, il modo di
produrre ¢ di vendere. In questo
cambiamento, che coincide con un
mercato in crisi, non abbiamo se-
guito la politica dei piccoli passi,

- ma siamo andati fino in fondo con

decisione. E, consentitemi di dirlo.
con una certa dose dis '

Alla conferenza siamg
venuto anche JeanPierr

in Europa. A gic
fermato 1 datrdi;

una flessione dell D
spetto al '91. Ancora pill er:
tendenza per i veicoli pe:

Ermsrar & un camion molfo
versafile: combinando I vari
componenti ognuno pue cosiruirsi il
camion su misura, adatto alle proprie
esigenze. La gamma 8 composta dai
modelli base carro e “frattore”
[motrice] a due o tre assi, con terzo
asse centrale o posteriore, fisso o
slerzante, con ruole gemeliate o
singole, con sospensioni pneumaltiche,
meccaniche o miste. Al cliente, inolire,
é offerta una varietd di “passi” (Ia
distanza tra un asse-rvofe e l'altro] e
oi lunghezze, carrezzabili in funzione
del tipo di carico

o B o™ 1

hanno perso oltre 1l 13 per cento.
L’Tveco, tuttavia, € in una posizio-
ne forte: 85 mila camion venduti
nel "92, con una quota di mercato
del 20 per cento. Al primo o al se-
condo posto in [talia, in Spagna, in
Inghilterra, in Francia ¢ in Svizze-
ra. Al terzo posto in Germania e in
Austria. In Europa I'Iveco é leader
nel settore dei leggeri, numero due
nella gamma media e, per ora, al
terzo posto nel segmento dei veicoli
pesanti. |

«In questo contesto — ha osserva-
to Lefebvre — nei primi due mesi del
93 la posizione dell’lveco € miglio-
rata, soprattutto grazie al successo »
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Aﬂﬂ!fﬂ la cabina dell’EuroTrakker ¢
stata progetiata all'insegna
dell’abitabilita e della sicurezza,
soprattutto in considerazione
dell'impiego nelle cave e nei cantieri.
Alla robustezza del “fueristrada”
unisce le piv moderne soluzioni di
confort: volante e sedili regolabili in
altezza, strumentazione con |
check-control, facilita di accesse al
posio di guida, impianto di
ventifazione e di climatizzazione.
Gome I'EuroStar, anche I'EvroTrakker
e stato disegnato al Centro Stile Ilveco
im colfaborazione con I'ltaldesign di
Giugiaro. La scocca é in lamiera
Zincata per evitare la corrosione. |
fari anteriori, con luci alogene, sono
incassali nel paraurti e protefti da
una griglia in acelaio. L'assetto dei
fari puo essere régolato
gletiricamente dalla cabina

ol

= i)
L hls

cessione ¢ la crisi del settore (1n to-
tale, meno 28 per cento in tutta Eu-
ropa) ¢ un handicap per il lancio di
nuovi prodotti, in particolare nella
categoria “ammiraglia” del mezzi
pesanti, quella dell’EuroStar. Ma
siamo sicuri di superare le difficol-
ta grazie ai punti di forza della
gamma “Euro”».

Quali sono questi punti di forza?
Per il proprietario, la redditivita e la
scelta del prodotto. In altre parole:
il carico utile, la disponibilita di mo-
tori con elevata potenza, I'efficien-
za, la riduzione degli interventi di
manutenzione, un sistema di dia-

s

dell’EuroCargo. E chiaro che la re-

-f-f-'.r-.u-' %%ﬁ‘ 2
gnosi integrato (motore-freni-elet-
tronica). Per 'autista del camion, la
sicurezza e il confort. E cioé la po-
tenza dei freni, la visibilita, I’accessi-
bilita alla cabina e lo spazio interno,
I'ergonomia dei comandi, la ric-
chezza degli allestimenti, il diame-
tro di sterzata, la climatizzazione.

E, infingi€¢ da tenere in consi-
derazione um altro “cliente™: 'am-
biente T a gamma “Euro” e

stata’] costruita sen-
ogia: mo-
torin Severe nor-
mativ ) in materia
di inquinamento, pannelli fonoas-

Puarmzioni e impianto di

l’furnﬁ'aﬂker puo montare due
propulsori sovralimentati con
intercooler a sei cilindri,
rispettivamente di 9500 e 13798 cc
di cilindrata. Il prime pue erogare
300 o 345 cavalli, if secondo 270 o
420 cavalli. Tulli sone molio
“elastici”, carattgrizzati cioé da una
coppia elevaia gia a basso numero di
giri. | motori dell'Eurolrakker, come
guelli dell’EvroStar, hanno emissioni
nettamente inferiori ai limiti imposti
dalla Comunila europea e in vigore
dal prossime otiohre. Sono prepulsori
adatti all'impiego tradizionale nei
cantieri e sui percorsi “misti”, quelli
cioé che all’off-road affiancano traiti
di strada asfaliata. Un esempio é
guello delle betoniere, che caricano il
cemente loniano dal luogo dove
lavorano, Cambi, freni, frizione,
sospensioni e albere di trasmissione
sono stati rinforzali per assicurare Ia
massima robustezza sui terreni
difficili delle cave e dei cantieri

Lﬁmpianta elettrico e siafo
progettato in mode da garantire grande
affidabilita e facilita di manutenzione. |
cavi sono protetii g riconascibili grazie
alle targhette e ai diversi colori,
Particolarmente efficace il sistema di
connessione dei cablaggi, che
consente di separare I'impiante
eletirico dell’autotelaio da quselle della
cabina, agevolando cosi le riparaziony.
Ai motori sono stali applicatli alcuni
sensori che consentono di controllare
gli eventuali guasti con I'aiuto
dell’“Iveco engine tester”: uno
strumento per Ia diagnosi delle
centraline elettroniche, compreso il

~ sistema antibloccaggio dei freni [Abs)

climatizzazione, con eliminazione
delle sostanze nocive (amianto,
cadmio, clorofluorocarburi) e mar-
chiatura dei componenti riciclabili.

Ha concluso Lefebvre: «Sono
questi gli argomenti che hanno
convinto tanti nostri clienti. Lo
dicono le vendite dell’EuroCargo
(+ 6 per cento in tutta Europa nei
primi mesi dell’anno), ma anche
dell’Eurolech che ¢ ancora in fa-
se di lancio ma ha gia raccolto mol-
ti ordini. Sono risultati tangibili ¢
indicano che siamo sulla buona
strada, con la risposta giusta per
ogni cliente e per ogni tipo di tra-
sportoy. i}
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1903. La Fiat ¢ natd
€SS0 raggiunto con

I IVECO LD 440 E 52 TIP HIGH ROOF D RENAULT AE 520,197 ARTRONIC
D MERCEDES BENZ 1850 LS SUPER D maN 19,502 HOGHDACH
] SCANIA R 143,5 STREAMLINE TOP LINE |} VOLVO F 46,500 GLOBETROTTER

ikl - T ito ad esplorare g ori. Sul fini-
MDJEHE . INTERNO CABINA nno nasce il prig arro a benzi-

di merci. Il stemato sot-

rico, lungo quattro metri e largo due.

Nel gennaio del 1904 la Fiat prova il suo
_carro automobile™ sul percorso Torino-Ge-
~ nova-Nizza ¢ ritorno con un carico di oltre
tre tonnellate. A una velocita media di 13
chilometri I'ora, tenendo conto delle pessime
gerstradeedel tratisimpervissulle Alpi Mearitt
B e, rilresa ¢ 4é

' ]

RENAULT 530
VEGOWSHA
MERCEDES 503
SCANIA 500
VOLVO 500
_IVECO238.
MERCEDES 211
VOLVO 191
RENAULT 187
SCANIA 172

LUNGHEZZA
COPPIA MOTORE : INTERNO CABINA

Kgm _ cm
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Nel 1903 in tutto I'Occidente 'automobile
sta eliminando la carrozza a cavalli ¢ gia si
pensa a conquistare nuovi spazi. La mattina
del 17 dicembre i fratelli americani Wright,
«dopeanni di studiedesperimenti, volanoper
uaranta metgifin dodidl secondi con’
lano “Flyerfitin intrico di cavi, légn
he somigliare a un goffo
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RENAULT 229
MERCEDES 206
SCANIA 189
RENAULT 182

VOLVO 220
VOLVO 188

 IVECO 224
SCANIA 217
 1VEC0 497

o : zio diu é
| INTERVALLI CAMBIO LUNGHEZZA i % luglio muere papa Leone XIIL,
; & OLIO MOTORE LETTINO SUPERIORE = il patriarcadi Venezia, GiuseppeSartd.
L "5 ,aée | km .. o L nome di X. Scompare anche 1l de-

putato Giuseppe Zanardelli pit volte mini-
stro e presidente del Consiglio. A ottobre la
cronaca si occupa del matrimonio di un pro-
fessore universitario di 29 anni con una sua
allieva disoli 19, Lui si chiama Luigi Einaudi
e nel '48 sara il primo presidente della Re-
pubblica eletto dal parlamento.

I coniugi francesi Pierre e Marie Curie ri-
cevono il premio Nobel per la fisica e in Italia
si diffonde il telefono: alla fine dell’anno gli
abbonati sono 23.109 e 212 i posti pubblici
urbani dove si pagano sessanta centesimi
(circa 4000 lire di oggi) per cinque minuti di
conversazione se I'interlocutore é nel raggio
di tre chilometri. 11 codice prescrive pene se-
vere per chi viola il segreto della “corrispon-
ILLUSTRATO  GIUGND 1903 denza telefonica™,
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VOLVO 200



a “Trasporti Di Pasquale”,
sede a Ragusa e filiale a Ge-
la, € la prima acquirente di
un EuroStar che entra a far
parte di una flotta di 50 “pesan-
ti”, tutti Iveco. Il titolare, Fran-
cesco Di Lorenzo, ha firmato il
contratto '8 maggio, nei padi-
glioni del' Lingotto dove gli ultimi
nati della gamma Euro erano ap-
pena stati presentati.
L’EuroStar, ammiraglia per il
trasporto stradale su lunghe di-
stanze, e 'Eurolrakker, ‘per la-
vorl in cave e cantieri, nelle gior-

nate del Lingotto sono stati al
centro dell’attenzione e delle pro-
ve di 350 giornalisti specializzati
di tutta Buropa, di quattromila
concessionari ¢ venditori Iveco,
di un mighaio di grandi clienti
italiani e stranieri, che hanno an-
che avuto incontri con dirigenti e
tecnici dell’azienda.
«Trasportiamo prodotti del
polo chimico Enichem di Gela,
Priolo e Augusta — dice France-
sco D1 Lorenzo —. E merce peri-
colosa e servono automezzi sicuri
e affidabili al cento per cento. Se i
clienti hanno piena fiducia in noi
una parte del merito va a1 Turbo-
Star. Qualcuno ha gia superato 1l
milione e mezzo di chilometri
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VISTO
PROVATO
COMPRATO

L’EuroStar presentato
alla stampa europea,

a quattromila concessionari
e venditori Iveco,
a un migliaio di grands clients
italiani e straniers.
Il giudizio dei compratori

VITO BRUSA
S
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senza crearci il minimo proble-

ma. Ora stiamo immatricolando
due Eurolech con cisterne. Aspet-
tavamo questo EuroStar, ne ab-
biamo in programma sei entro il
prossimo anno».

- Visto, piaciuto e acquistato il
primo, si sente tanio sicuro da pro-
grammarne altri cingue?

«L’Iveco non ¢i ha mai ingan-
nati su prestazioni € consumi, va-
ste le prime e contenuti i secondi.
Non lo fara certo con |'EuroStar,
che si presenta al di la delle attese
— risponde Di Lorenzo —. Gia la

cabina, per la visibilita, la stru-
mentazione ¢ il confort, da un
senso di sicurezza. Meno fatica
nella guida, é importante. Per il
nuovo motore, l’elettronica, freni
e stabilita, non c’é di meglio. Ci
vorranno anni prima che nasca
un altro camion con qualcosa di
piu. Lavoriamo con Iveco da
quando Giuseppe Di Pasquale ha
fondato I'azienda e a Ragusa ab-
biamo sempre trovato attenzione
per assistenza e ricambi».

Anche Marco Biasotti, geno-
vese, ha una flotta di 50 camion,
ma solo dieci Iveco, che operano
nel porto. Gli altri, per trasporti
di linea, sono Scania. Un rappor-
to iniziato quarant’anni fa dal



padre spedizioniere. «Mi trovo
bene e gli autisti sono soddisfatti.
Ma devo dire che 'EuroStar mi
ha eolpito. Qui ho visto qualcosa
di superiore come bellezza, tec-
nologia, confort. E una macchi-
na di lusso. Mi convince e lo vo-
glio provare a Genova con i miei
rimorchi e i miei autisti».
Floridante Bizzarro, azienda a
Marcianise alle porte di Caserta,
opéra con un centinaio di autisti,
60 automezzi pesanti e 20 medi,
frigoriferi € ¢isternati per il tra-
sporto di alimentari e latte. Un
tempo la sua flotta era tutta Vol-
vo, ma da alcuni anni la sta rin-
giovanendo con Iveco. «Si é con-
quistata la nostra fiducia. La
gamma Euro.rispecchia 'evolu-
zione della tecnologia. Pensavo
che I'EuroStar non mi avrebbe

sorpreso perché mi‘tengo sempre

aggiornato sulla produzione di
quelli che sono gli strumenti del
mio lavoro, ma € stato superiore
all’aspettativay.

Bizzarro aveva nove anni
quando comincio a seguire per la
Campania il padre Salvatore che
trasportava alimentari su carri
trainati da cavalli. Ora € seguito
dal figlio, 31 anni, che ha il nome
del nonno e punta lontano, oltre
confine. «Stiamo trattando I’Eu-
roStar —dice —. Se ci accordiamo,
ne facciamo allestire subito tre
per portare alimentari in tutta
Europa».

Salvatore Miele, amministra-
tore dell’azienda fondata a Na-
poli dallo zio Vingenzo, 25 au-
toarticolati, opera su una zona
dovee forte la concorrenza di tut-
te la case europee. Per aggior-
nare il parco veicoli, nel 1987
ha iniziato il suo rapporto con
I'Iveco. «Ci ha sempre soddisfat-
t1 tecnicamente e commercialmen-
te. L’EuroStar ¢ una garanzia
per le innovazioni tecnologiche e
per 1 materiali. E il camion del fu-
turo. Sto trattando per averne
presto uno che dovrebbe dare il
via al rinnovamento totale della
flottax.

Da Onara di Tombolo, 23 km
da Fadﬂva Giuseppe Bizzotto ¢
venuto “in dvdnﬂmpertd man-
dato dai fratelli e soci PDT[lpED

Luigi e Armando. I loro venti ca-
mion frigorifero salgono. fino a
Capo Nord e si spingono nell’Est
europeo. «Abbiamo Volvo e Ive-
co. Se prima si equivalevano, ora
non c'e paragone: I’EuroStar li
surclassa tutti. Gia la cabina mi
ha impressionato ¢ non parliamo
del motore. Stiamo ‘mettendo in
strada due Eurdlech, ma pensia-
mo ad altri dieci pesanti nel giro
di1 due anni».

Giorgio Ruffe, presidente pro-
vinciale degli autotrasportatori
veronesi, con azienda a Cologno-

nm.- momenti

della giornata e

o visita-- A

al Lingotto. & NG
Nella pagina SR

accanto: e

i “grandi =t
clienti” italiani 8

provang i nuovi :

veicoli

sulla pista

Iveco

la a1 Colli, 10 Volvo, 6 Scania,
4 TurboStar ¢ un Eurolech im-
matricolato a febbraio: «L’Euro-
Star € un gran passo avanti sulla
concorrenza. Anche se rimane al
volante per molte oré I’autista
non si stanca. Sorpréndente I’ela-
sticita delle sospensioni. La ¢abi-
na -¢ un salotto viaggiante. In
questo momento I'lveco ha tutte
le carte vincenti da giocare sul
tavolo europeon. =
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Un giorno a Mirafior:

tra le nuove

linee della Carrozzeria

e 1 sofisticati macchinars
della Meccanica.

Gli investiment:

la formazione-e-gli womini

PIER GIORGID LAZZARIN

FRANCESCO 'NDVO
| Pt T

Mraﬁﬂri Garrozzeria:

la linea di assemblaggio degli
organi meccanici,

In alte: un conduttore conitrolla
i dati alla consolle

‘on si puo parlare di Fiat se

non si conosce Mirafiori.

Qui passatore futuro si in-

contrano in una fabbrica
simbolo che, ancora una volta, si
rinnova: per I’“auto del rilancio”,
il modello B. Per ammodeérnare
ghi stabilimenti del comprensorio
e per industrializzare le nuove
vetture saranno impiegati entro il
1996 oltre seimila miliardi.

Sulle linee 81 vedono gia i primi
esemplarii Sono le vetture desti-
nate allancio e alla presentazione
alla stampa specializzata, previsti
per la fine di agosto. E un’auto

innovativa che piace subito. Per

10 DEL

realizzarla lo sforzo € stato ingen-
te, in tutti 1 campi. Da quando
e stato approvato lo stile defi-
nitivo, sono passati appena tre
anni.

A Mirafiori € cambiato anche
1l clima di fabbrica. Per utilizzare
al massimo la flessibilitd degli im-
pranti'st € raggiunto un accordo
con 1 sindacati per il terzo turno.
Cosi1 dagli ormai lontani anni del
conflitto si € arrivati al coinvolgi-
mento e alla partecipazione: con-
dizioni essenziali per il successo
della fabbrica integrata.

LO STABILIMENTO
PIU" GRANDE D’ITALIA

Vediamo allora questo nuovo
che avanza e che diventa realta.
partendo dalla Carrozzeria, an-
cora oggi lo stabilimento Fiat piu
grande d’Italia. Ci accompagna il
direttore Diego Avesani, verone-
se, 42 anni, sposate, tre figli, lau-
reato in ingegneria elettronica a
Padova. Awesani ha percorso tut-
ta la sua carriera in Produzione
partendo da capo reparto, alter-
nando importanti esperienze nel-
le Tecnologie, come quando ha
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riprogettato Pomigliano. Da set-
tembre dello scorso anno ¢ stato
chiamato alla guida della Car-
rozzeria, per avviare la produzio-
ne della nuova auto.

«La storia di questa vettura
- racconta Avesanl — comincia
a marzo del '90, quando si decide
che 1 nuovi prodotti devono esse-
re sviluppati in simultaneus engi-
neering (progettazione contem-
poranea del prodotto e del pro-
cesso-atfidata a gruppi di lavoro
formati da specialisti provenienti
da diverse funzioni, ndr). Cosi
mettiamo insieme in co-location
(cio¢ nello stesso ambiente) tec-

ILANCIO

nologi, progettisti, uomini degli
acquisti, tecnici del centro si-
curezza, esperti-dell’assistenza
tecnica e del prodotte. E nasceun
nuovo modo di lavorare: in pa-
rallelo anziché in sequenza. Ci
permette di ndurre di un terzo il
time to market, cioé i tempi di svi-
luppo del nuovo modelloy.
Mentre spiega come € nata la
nuova vettura Avesani ci guida
nelle officine rinnovate. Per pro-
durla si ¢ dovutorivoltare lo stas
bilimento ‘come un guanto. Ci
sono 1mpianti completamente
nuovi ¢ altri, come il robor-gate
di lastratura, riammodernati, La
trasformazione ¢ funzionale ed
anche estetica. Colori piu allegri
come 1l blu e il giallo hanno so-
stituito il grigio tradizionale del-
la fabbrica. Le nuove officine
sono piu luminose e silenziose.
I vecchi convogliatori che porta-
vano le scocche con uno sferra-
ghare di catene sono spariti. Al
loro posto troviamo gli au-
tomotori, chiamati cosi perché
ogni gancio ¢ mosso da un moto-
re elettrico che non fa rumore. Lo
spazio tra una linea e I'altra ¢
quasi raddoppiato per consentire

la movimentazione dei materiali p






