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Mobili che durano

una vita.

Prezzi che duranoﬁ,@

quanto vuol.

1100

Per durare molto, un mobile non deve ezsere per
forza costoso: deve essere di qualith. Eceo perché i fae-
ciamo risparmiare su tutto tranne che 2u guesta.

Come? Facendo costruire mobili in grandi quan-
tita, confezionandaoli in scatole piatie e facendoli sce-
gliere, trasportare e montare direttamente a te, Cosi i
dividiamo sia i compiti che le spese.

E se da sempre i nostri mobili durane unavita, da
o i nostrd prezzi durano quanto vuo.

Servizio in collabomzione oon: “‘E HKFIO
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Perché con il servizio IKEA Finanziamenti, pur
avere dilazioni di pagamento da 6 a 48 mesi e fino 8
20.000.000 di lire.

Mon zolo; con la prima rata a 40 giornd, hai u?
mese intero per cambiare idea, restituire il mobile?
annullare il finanziamento senza spendere nemmen
tina lira. Guindi, vieni subito a seegliere cib che i sere

E, soprattutto, a scegliere
come ¢ quando pagarlo. l “E A
Finanziament
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TEMA DEL MESE

GONSIGLO DI AMMING TRAZIONE

SEGNALI DI RIPRE

A

Nel 1993: 54.556 miliardi.di fatturaso e investimenti per 8900 miliardi,
Dividends di 60 live alle azioni di visparmio. Nei primi tre mesi del '94 torna Puttle operativg

| Consigliordi amministrazions

della Fiat ha approvato il bi-

lancio dell’esercizio 1993 ed

ha esaminato idati del
trimestre 1994, T conti di Fiat
Spa delle scorse anno si Sono
chiusi con un utile netto di 79 mi-
Tiardi, contro i 307 del 1542,

Le disponibilith finanziarie
nette dell* Azienda a fine eserci-
zio presentano un saldodi 5151
miliardi, con un incremento di
2890 miliardi rispetto all’anno
precedente. L'ingremento & do-
viutg soprattufte al successo
delllaumente di capitale effettua-

tor 1o scorso novembre, TFConsi-
glm ha quindi deciso di propormres
alla prossima Assemblea degli
azionisti di corrispondere, alle
sole azioni-di cispammio, i divi-
dendo minimo garanfito (sei
cento del valoré nominale), cioé
60 lire a titolo, per complessivi
43 miliardi.

Agli azionisti verra chiesto di
conferire al Consiglio la delega 2
deliberare aumentt di capitale e ad
emettere obbligazioni fing a 10
mila miliardi, in guanto Ia prece-
dente delega a 5 mila miliardi &
sLala esAuTINA.

UN ANNO DIFFICILE

L'andamento del Gruppo nel
1993 ha risentito della difficile
congiuntura nazionale & inlerna-
zionale, Tutti | Settorl 51 sono do-
wull confrontare con merciall in
forte contrazione: la domanda di

automobitiedimingita-del 15-per
cento, quelladei veicoli industria-
li del 21, queélla dei mattori dell'8
e quella delle macchine movi-
mento terradel 23,

Furm ufl Contesio 051 segnato
dalla crist & nonostante il calo del-
la domanda, il fatiurato della Fiat
(54.556 miliardi) & stato in linea
con quello dell*anno precedente

NI

[es{'.ludend-l;r La-Rinascente, cedu-

ta nl "03). ILrisultato & deve, per

lo piit, alle maggiori vendie con-

segUile nei mercati :nu—a-eun@g:

e alla favorcvole varigzione d¢1
riidi cambio.

proseguita la spirta all T

vazione, Gli investiment hanmo
infarti raggiunto il massimo sto-
rico: OO0 miliardi, di cul 6659 in

EE{HB 27146
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Cattivo fisso e 2336 00 ricerga e svl-
Auppo. Tutto ¢io rappresenta ‘il

kw3 per cento del f#ttutato, wn
valare di assolute riligve mon-

wiale.

Pereffeito della crisi e 'del con-
seguente minor utilizzo degli im-
pianti, "esercizio 1993 si chiude
con un risuliato negative di 1726

~miliardi {1783 quello di compe-

tenza del Gruppo). I Consiglio,
nella sua relazione, ha goltolinea-
to la ferma volonidedi favorare per
invertire il pitrpidamente possi-
bile I'andamento della redditiviti
dell’ Azienda: Tenendo eento, co-
mungue, che 1l mercald automao-
toristico dei prossimi anni sark ca-
ratierizzatn da una Crescity minore
e da una COnCoTmenzd Sempre pii
HASPEL

L'ANDAMENTG, DEI SETTORI

La Fiat Aulo & omnai entrata nel
vivo del s pro a di lancio
dei nuavi i e di trasforma-
zione organizzativa, L'efficacia
delle azioni di mighoramento del-

la competitivitd aziendale intra-
ILLUSTRATO *+ GIUGED 1894
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presd comincia i rovare un primo
e confortante riscontra nelle -
sposte del mercale,

Indicazioni posilive SOme attese

. anche dall'Tveco, che inigia a co-

aliere le opportuniti offens da una
gamma di prodotii completamen-
£ rinmovatis :

~ La Mew Holland, goncluso il
precesso di norganizzazione e 1i-

- strutturazione, ha conseguito po-

gitivi risultati di redditivita opera-
tiva. Il Settore ha visto una

d  Hlevante erescits del fattumato e

delle gquote di mercato,

Lamaggior parte degli altri Set-
o industriali-ha dimostratorone
forte capacith di enuta nonostan-
te le difficolth di mercato. MNel-
|"areardelle awivith diversiticate ¢
det sgrvizi, va sotiolineato il posi-
tive andamento della Toro Assi-
CUFAZIGM.

La relazione del Consiglia di
amministrazione si conclude rile-
vando che per | economia ceropea
il 19454 si presenta ancora come un
anno difficile, nonostante 1 primi
segnali di superamento della fase
piftacuta delle crisi.

BUON AWWIO DEL 1994

" Per gquanto figuardal andamen-
to axiendale nel primi fre mesidel
1984, 1 risuliati sono soddistacen-
ti & sensibilmente migliori nom so-
lo di guelli consuntivati nel primo
trimestre del "03, ma anche de1 gia
siringenti obietlivi fissati dal bud-
aet. In partigolare, itfaturato al31

\marzo ammonta a 14,750 miliardi

[(piit 11 per cento sul 17 trinwestre

93} e il risuliato opgrativo & posi-

tive (0,2 per cento del fatturato)
menir: Lo sCOESG-ANI0 e stato ne-
gativo in misura dell’' 1,7 per cen-
b el fatturago.

I1 risultato ante imposie & posi-
tivo e U'indebitamento (3290 mi-
ligrdi) & invariale rspefto alla si-
tuazione di fine "93, nonostante
I’effetto del conselidamento delle.
attivitd in Polonda {300 miliardi) e
dei nuovi investimenti (900 mi-
liardi). L'autofinanziamento ge-
stionale del primo trimestre & am-
montate a P00 miliacdi, contro i
230 del cornspondente pericdo
del "9, |




PER VINCERE LA SFIDA

Incontro-dibaitity

sulla fabbrica integrata,
Ottanta glornalish

di tutto il movide vistiano
le linee della Fiat Punto

IN PRIMO PIAND

ovevama scegliere fra la
irasformazione totale delle
fabbriche esistenti o uno
stabilimento nwows. Abbia-
mo preferitola seconda soluzion:
perché consénte di appl::an: in
pieno la nusva organizzazione del
lavora, préseppostoindispensabi-
le per rispohdere efficacemente al-
le richieste del mercato. Abbiamao

anche valuie che il nuovo mh:h !
menla s inserisse armonicaments

neil ambiente. Peccatoche of S16-
na dei ritardi nella realizzazione
delle infrasmmutiure intomo alla
fahbrica & non siano ancor skl
erogali 1 finanziamenti che spetla-
noall* Aziendas. Cosi ha detto Ce-
sare Annibaldi, responsabile delle

| MODELLO MELFI'

Relazioniesternc Fiat, in pocasio-
e dell ineoniro-dibattito «Melfi:
medello di nova organizzazione
del lavoros che si & svolto a fine
maggio pello stabilimento della
Sata dove si costmuiscono le Fiat

“Punito. Pol; davanti'a ottanta ‘gior=

nalisti delle pil important testale
nazionali @ intemazionali sono in-
tervenuti Tiziano Trew, ordinario
di Dirttteedellayoro all universiti
Cattolica di Milano ¢ Maurizio
Magnabosco, responsabile del
Personale di Fiat Auto.

Melfi & nata in tempo record:
meno di due anmi dalla posa della
prima pietra alla piena operativiti.
Dl occupa | | persone (@ re-
gime saranno: TOO0 «11 significa-
to & I'importanza di guesta inizia-
tiva industriale — ha osservato
Magnabosco — — wanno al di 13 dei
tempi di realizzazione. Perché
Melfi rappresenta anche il punic
pill alto e pil avanzato di appli-
cazione delle logiche produttive
radicalmente nuove che stanno ca-
Fatterizzando tutto il mafacti
ing Fiat, Qui, infatti, trova la sua
pill compiuta espressions la fuh-
brlca integrata, una fabbrica che
;_:-r-.;].:;{m,.:; compelitivitg non solo
per i costi, ma per qualitd, flessi-

bilith e capacita di dare unasispo-
sta adeguata adana domanda sem-
pre pill esigenies:.

Lo stabilimento & il garnpendio
della staria industriale di Fiat Aus
to degliultimi vent"anni, Secondo
Magnabosco, infatti, la Fabbeica
integrata & «una struttura produt-
riva snella, finalizzata in (ume ke
S1e COMPONENt a crears valore ag-
giuntg-perdl cliente. E impiega lc
mipori risorse in erminidi lempo,
SpAEZLD, scome ¢ mezzi Ananziari

Al centro resta 1Tuamo, «L'uo-

S BBl A S

“UN PAESE MODERNO PUQ" ESSERNE ORGOGLIOSO™

ofto il titlo “Vi presento 1'ingegner Bandiera”. sul
Vienerdi di Repubilica del 13 maggio scorsa, Gu:ugm
Bocen serive di Melfi e della pit modema fabbeica d“au

i del mondo™.

s Lw color amaranto e con la slessa camicia verde in
una fabbrica dove non esistong segret per nessung, dai
pannelli luminosi puot sapers quanty OPEral 5000 enlrs-
ti, quanti sona al lavoro nelle singole unita, a quaks we-

e —

locita di :u]plumuﬂndmdnlsgmddprﬁscdn:ua ini-
zia il fluzeo contineo della produzions, capac di
ramnbiare uno starmpe in sei minue invecs delk: diec ore
elle altre fobbriches..

Bocca ricorda la sua vizita o Belfi in una <calds e ven-

«Daniele Bandiera — osserva il noo g
I"unice direttore di grands fabbwica i
gli uffici, senza condirettoni o vicedipsd
song quelli che stanno in fabbrica, capis
|z Unith tecnologichs elememtari “Tle™,

ILLUSTRATO + GINGHO 1984
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mo.coinyolto & parecips m.dice
Maugnabgsco — che modiffca, mi=
gliora ¢ da pareri perche 3a che
1 sugi suggerimenti coftanos. E
insicme al singolo emegge il la-
voro di goippo che 1 fonda 50 un ™
eogtante processo di Inlegrazione. - 132

Trew ha esaminato il modelio (dei quali 566 in conto capitale
tecnico organizzativo di Melfi (xdi  TED i conto interessi)
ferza generazione: ), sottolingando
la-sstrategia forte e coerente

T i
dell’ Aziendaw, anche nei apporti & (450%mpiegati ¢ 200
nto di vista | P%:nnle ol

com 1l ferritorio «dal
ecologico e di vivibalith umanas.

NG

di pr
&1 per centa dalla Basilica
¢ 19 per cento da altre regioni

tesn mating & primaveras ¢ afferma squi per b prims
wolta £ ha |'impressione di una soluzione globale, pro- €
duitiva, ecologica, sociale. tica di
1 eoloni della fabbrica inseriti nel peesaggio, le scque s
della fubbrica o a cicle continug o depurate, | nomos del-
la fabbrica eliminati, anche be presse chiuse nelle loro gi-
gantesche custodic anti-frastucas, le vemnici delle autg
TGN pid o solvente ma &l acqua, la vemiaiuea inke
delle carrozzerie per la prima volta al mende affidats

ILLESTRATD + SIUGED 1894
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O

Lo studiose avverte 1a necessita di
estendere le farme di lean angai-
zation. E dopo aver esaminato 1
contenotl innovativi evidenti an-
che nella formazione, si & soffer-
mato sulla necessitd di un oo
modellodi relaziond indestrialy, <1
coinvolgimento sindacale —ha det-
to — & fondamentale neliz scom-
messa della fabbrica integrata. Per
areorciare le distanze fra Mord &
Sud eccorre che penganofeaquili-
brati £ia le relazioni industriali sia
le polinche ocgupazionalis. n

B N A

ai robot, nessuna kavoro & bracoia alzae, le r:an_'e_-zzmjn:

che si piegano all'altezza del momalon solbevati in pra-

agni fatica, un lindors che | nostri ospedali si
L

jima volia — scrive ancora Booca — si & -
il composizine fra pgli interessi esclus-

| forchizrnoe L divitti civili delles per-

e <027 una fabbrice cosi un Passe
e Or el




B, SEEu
gn Linghs, cdall'Ttalia e dal-

; al
Eq;ri alla 0.23 del sepmento) alle
citre 12 mila dell’anno scorsd, oon

previsioni per il 1994 indicano cie-
che Emebl:!a:-

ILLUSTRATOD * GINGRO 1594




anegpavole e bril-

lante come una ber-

lina e lungo pocao pid

di quatirometsi {me-
no di una Laneia Thema),
I'Ulysse Fiat & facileda gui-
dare. Il volante 51 gira con
un dite e parcheggiare &
semplice, Dentrg, ma que-
stodevidente, o' spazo an-
che per oo PETSONE.

Dyopea il debitta al Salone
i Ginevra, ecoo o proyvi su
stroda. La Fiat ha mvitato i
aiornalisti specializzati a
Montecatini, provincia di
“Pistoia; farmosa et nel-bes
divevo per le sorgenti ter-
mali. Saliamo su un Ulysse
2000 tarbo, selpostl, vers
gione HL, quetla pii acoes-
goriaga. 72 proprio iio,
anche i sedili iu_]:u:lli: (A ri-
chiesta), il cusemo regola-
hile in altezza & 1 mirboag.

La cartina del fercorso &
sulla plancia, u]:lpugg_imﬂ A
uno dei doe casselll por-

taoggetti. Entriamo sullau-

tostragda Firenee-Lwcea, di-

| reziong Altopascio, & e
apprezziamo subito 1] moto-

re, Da questoquattro gilin-

; dri” gl ingeeneri hantgri-

cavato 147 cawalli. B =i

! sentonod la versione [urbo

accelera da Da 100 in disci

secondi, ciod poco pid di

DI ULYSSE una*sportiva”. La velocith?
2 . Noi ci_accontentiamo dej
: [ 30 ma in pista 1 collanda-

tori hanno toccato 1 195 ¢hi-
lometri | ora.

ACOME VANNO | WUCYE BODELLI

Prova §i strada per 1 Monevolume. Pochi minuti ¢ siamp ad
. BE ; Alfopascio, piccolo ceflro

" Ha motors brillanii sull antica-via Francigena:

ep ; nel Duecento era wn pRenie

rr‘;ﬁﬁﬁ ,l!'.i!'.i!"!"E"l'J turbo ¢ ﬂiﬁi!”i"'ﬂ-fﬂ,l d’accoglienza per i pellegri-
Frell, : ni diretti & Roma. Ad assi-

g 5t g..r.t.i.:afe:{ come wna berling. stere @ viandanti ¢'erano i
A= “Cawalern del Tau™, un or-

Q#{Iﬂﬂi‘ TEFTIONT, dine religioso che ancora

; @i conserva coStumi & ra-

una anche com.otto posts dizioni dell’epoca. E il mo-

mentodi dare un"oechiataal

: _ rip computer (di senie sulle
FIND PIGNATTA versioni HL), une strumen-
R to che di preziose indica-
zioni al suidatore. Adesso,

per esempio, dice che ab-

ILLOSTRATO ™ GIUGMD 10834




biamo viaggiato alla media di 104
chilometri 1’ ora, che abbiamo con-
sumatocirca 8 litri di benzinaeche
fuori ci sono 24 gradi. .
Riprendiamo il viaggio in dire-

zione di Montecarlo, un paese a

quindici chilometri da Lucca, che
produce un vino doc leggero e pro-

fumato. Un cartello consiglia di

visitare il teatrino dei Rassicurati:
un gioiello del periodo barocco, 50
posti, tutto in legno, dove si fanno
ancora musica e spettacoli.

La strada comincia ad arrampi-
carsi sulle colline lucchesi. I tor-
nanti ci fanno apprezzare subito
I’idea dei progettisti: Sistemare la
leva del eambio direttamente in
plancia, aceanto al volante, 12 do-
ve serve, dove la mano la cerca.
Anche se 1'Ulysse Fiat non/co-
stringe a frequenti cambi di mar-
cia: buona parte della coppia (ca-
pacita di trazione) € disponibile
gia a un basso numero di giri. E,
quindi, il motore-&¢ sempre elasti-
co, in particolare in salita 0 nel
traffico. =

Montecarlo c’€ un ristoran-
te famosoper il prosciuttodi
cinghiale e perla“ribollita”.
Trai turisti buongustai ci so-
no anche gli appassionati di auto.
E 1’occasione per soddisfare-qual-
che curiosita. L
Apriamo la porta laterale scor-
revole € sganciamo i due sedili an-
teriori, facendoli ruotare di 180
gradi su se stessi e orientandoli
verso 1 divani posteriori. Ed-ecco
che il monovolume Fiat s1 trasfor-
ma in un salotto. Ma non basta:
piegando gli schienali della se-
conda e della terza fila ricaviamo
una sorta di letto a due piazze. E
togliendo 1 sedili (gli attacchi so-
no ad apertura rapida) otteniamo
un vano di carico capiente.
L'Ulysse — come ha detto ai gior-
nalisti Alessandro Barberis, presi-
dente della Sevel Nord — & davve-
ro "un'auto che coniuga lo spazio
di un monovolume con le pre-
stazioni di una berlina".

!LLHETHﬂTﬁ * GIUGNO 1904
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La plancia di Ulysse.
Sotto: Ia porta
Iaterale scorrevole.

| prezzi di listina,
chiavi in mane,
vanno dai 37 milioni
della versione 2000 S
ai 47 milioni

della 2000 turbo HL

1

ILLUSTRATO ¢ GIUGNOD 1994

Riprendiamo il cammino in di-
rezione di Pescia.

I1 paesaggio ¢ dominato dal ver-
de degli oliveti. Sulle stradine che
tagliano le vigne, il servosterzo di
serie si conferma indispensabile
per la guidabilita e per-lasicurez-
za attiva, quella che aiuta a preve-
nire gli incidenti. L’Ulysse Fiat &
precise nei tratti misti,-ad andatu-
ra un po’ sostenuta, e leggero nel-
le manovre di parcheggio. Per la
sicurezza passiva, quella che aiu-
ta a.ridurre le conseguenze degli
incidenti, oltre all’airbag €1 sono
le varie protezioni della scocca, i
preténsionatori € 1'impianto an-
tincendio.

Un accenno particolare merita
la wisibilita: ci sono-4.meftri qua-
drati di superfici vetrate. In altre
parole, dal posto di guida c1 s1 puo
guardare intorno a 360 gradi, sen-
za “angoli ciechi”, pericolosi per
la sicurezza. Risultato: buon con-
trollo della strada e percezione
corretta delle dimensioni del vei-
colo. Se poi aggiungiamo le so-
spensioni con barra stabilizzatri-
ce, I'impianto Abs (d1 serie sulle
versioni turbo HL) e 1l climatizza-
tore, allora scopriamo che guida-
re Ulysse oltre che facile & anche
divertente. E



PROVIAMO LA NUQVA PUNTO

Una carip
" PER OGN STAGIONE

Sole e aria di lzéefm senza rinunciare a mmfm e Sicurez2a.

Con il tettuccio sollevato divenia una vera beviina

GIANCARLO RIOLFO

Lo s

a Punto Cabrio si muove agi-
le sulla litoranea che da Por-
tofino va a Santa Margherita
Ligure. E un mattino lumino-
so e tiepido. Il meodello in provae
una ELX, equipaggiata con ilnuo-
vo motore 1.6 a iniezione elettro-
nica multipoint della Punto 90.
Molte cabrieolet nascono “taglian-
do” semplicemente il tetto a una
carrozzeria chiusa.
Cosi la scoccarimane
indebolita e il risulta-
to estetico non con-
vince.-La Punto Ca-
brio & tutt’altra cosa:
la linea (il design & di
Giugiaro) e piacevole
sempre, anche a ca-
pote sollevata. Ri-
spetto- alla berlina,
cambia la parte poste-
riore, con i nuovi
gruppi ottici orizzon-
tali di forma arroton-
data.
L’abitabilita & buo-
na: una quattro posti
vera. E ciog¢ dietro

Bntn Gabrio ELX
sulla
piazzetta di Portofino

lina. L'assenza del tetto, invece,
dona un piacevole senso di liberta.

A Rapallo imboechiamo 1’ Au-
relia. Dopﬂ qualche chilometro il
traffico si dirada. La strada & un
susseguirsi di curve e brevi rettili-
nei: il terreno ideale per mettere al-
la prova il comportamentﬂ della
vettura. -.

Un motore ‘mzllml puod sem-
brare sovradimensionato per una
- piccola come la Punto, pero al vo-

_lante si apprezzano le doti di que-

““sto propulsore, dalla potenza vo-

lutamente non esasperata (88 Cv),

ma incredibilmente elastico.

“Pili'che 1e prestazioni, 1 tecnici
hanno privilegiato le doti di ripre-
sa: come dire velocita massima

" contenuta in 170 chilometri1"ora,

possono stare comodi due adulti.
Rispetto alla Punto berlina € me-
no accessibile il bagagliaio, la sua
capacita pero puo essere aumenta-
ta ribaltando in tutto.o in parte lo
schienale posteriore. | |
Da Santa Margherita andiamo
verso Rapallo, La guida ¢ diver-
tente. I sedili, la plam:la i coman-
di sono gli stessi della Punto ber-
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‘ma una formidabile coppia motri-
' ce gid a 2000 giri e uno scatto che
permette sarpasst in sicurezza. La

scelta si traduce in una guida pia-
cevole sia alle andature u‘anqulll;,
sia con una condotta piu “spiglia-
ta”. Anche in questo caso la Pun-
to Cabrio non delude. Il motore €
brillante, rapido nel salire di girl.
I cambio & veloce.

. Nelle curve pil strette si ap-
prezza 'idroguida: non soltanto
riduce lo sforzo al volante, ma ren-
de lo sterzo pit diretto.

La scocca de]]a Punto Cabnn e

T P o HT TOTI T I L T g SOy ey 0 I L L ———



stata progettata per assicurare pra-
ticamente la stessa rigidita torsio-
nale della berlina: una caratteristi-
ca-importante per la teputa
strada. E sotto questo profilo, n;%ﬂ
si notano differenze con la versio-
ne chiusa, mentre sono &gl tutto as-
senti quej cigolii che affllggnnn
molte vetture scoperte.

“A Zoagli passiamo davanti 4lla :

villa appartenuta al commedio-
grafo Sem Benelli (I’autore de *‘La
cena delle beffe’): un finto castel-
lo"medievale ‘a-picco sul mare.

Vlaggmmn spedm econ i vem la-
terali alzati il flusso

’abitacolo & una caﬁ:tza Pratica- |
mente : Hﬁﬂﬂntl letu
fatta di strada, IHSOﬂIﬁ‘IH dalle au-
to'scoperte di qualche anno fa, sul-
le quali oltre i 70 all’ora il vento
diventava fastidioso.

A Sestri ci infiliamo in au-
tostrada. Prima, pero, chiudiamo
la capote ad azionamento elettrico.
La manovra & semplice: basta fer-
marsl, tirare la leva del freno a ma-
no e premere un pulsante. Una vol-
tasollevata, lasibloccaal parabrez-
Za con due maniglie a scomparsa.

Progettata insieme con Berto-
ne, il carrozziere al quale Fiat ha
affidato la produzione della Punto
Cabrio e che vanta una grande

nze.Sen’®

esperienza in questo tipo di vetture,
la capottina (a tre strati) € un capo-
lavoro. Spesso questo particolare €

il tallcme d’Achille dqﬂe,autn $CO-

perte: la tenuta all’acqua non sem-
pre eiperfeim, in velocita la tela vi-
bra, sbatte, trasforma [’abltaﬁoig in
una assordante cassa di risonanza.
E talvolta riduce la visibilita poste-
riore. La Puinto Cabrio, invece, con
il tettuccio sollevato si trasforma in
una vera berlina. La visibilita € ot-
tima anche dietro e nemmeno in au-
tostrada. si avvertono TUMOIL.E VI-
hrazmnr 8i puo cun!gﬁmare con i
' passeggeri e ascoltare la rach'”n“ana
che: a baSMvﬂlmne* E h
"“'""ﬁi’*npnsitu di’ ’ﬁ"ﬁmfnf‘f; la
ELX & disponibile con il
condizionatore. Pud sem-
brare un accessorio inutile
su una cabriolet e invece € pre-
zioso: d’estate qualche volta il so-
le brucia. Meglio chiudere, accen-
dere il condizionatore, ¢ aspettare
il tramonto per abbassare la r:apn-
te e godersi la fresctlra.

Un aspetto, tenuto. m_igr
cnnsiderazmnﬁ;gﬂﬁp
sicurezza. Al po
tradizionale ¢’¢ un robusto rinfor-
zo in acciaio ad alta mmwnza in-
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qé_la;._
o del roll-bar

é
Fire 1.2

serito nel parabrezza. E quello che
ha permesso alla Punto Cabrio di
superare la severa prova di ribal-
tamento prevista negli-Usa per le
berline (non & obbliga :
auto aperte) Oltre ai rinforzi nel-
le puﬂm all’interruttoré inerzia-
le e ai pretensionatori delle cin-
ture, l1a Punto Cabrio pud essere
dotata di Abs e di“airbag per gui-
datore e passeggero.

Insomma, questa cabriolet dal-
I’aria sbarazzina ¢ I’ideale per chi
ama guidare a contatto-con la na-
tura, senza rinunciare al comfort

Lms
equipaggiata
con il motore

e alla sicurezza. Soprattutto, & |

un’auto per tutte le stagioni, capa-

ce di affrontare senza difficolta i

rigort dell’inverno. .

‘Dué parole, infine; sui colori.
Sono sette (tre pastello e quattro
metallizzati) e possono essere ab-

binati con capottine avorio, nere o

blu. La scelta (soprattutto tra le tin-
te metallizzate) non & facile. Ma,
per una volta, consentite al croni-
sta di esprimere un parere: visto
che una cabriolet difficilmente
pud passare inosservata, tanto va-
le puntare sullo splendido giallo
ginestra (& lo stesso del Coupé
Fiat), con capote blu. E un acco-
stamento che ci pare originale e
raffinato. B



NUOVA MASERATI

ILSoGNO

A QUATTROPORTE

Un'auto sportiva e lussuosa che unisce la tradizione

alla tecnologia pii avanzata. Pelle e radica

CARLO GIARI

ot g o Y

’ era anche Gigi Villoresi al-
la presentazione della Ma-
serati Quattroporte. Il gran-
de pilota — 85 anni portati

con disinvolmira — era in compa-
gnia di Sergio Mantovani, corri-
dore di Formula 1 negli Anni Cin-
quanta proprio con la squadra del
Tridente. E, in veste di giornalista,
c’era anche Paul Frére, vineitore
con la Ferrari della “24 ore di Le
Mans” nel 1960. Insomma, un for-
te richiamo al passato nel mo-
mento in cui la Maserati guarda al

che riesce nel difficile compito di
vestire un’aute al tempo stesso
sportiva e di rappresentanza.

Dal punto di vista tecnico, la
Quattroporte & un misto di solu-
zioni tradizionali e di innovazioni.
Lo schema meccanico ¢ quello
classico: motore anteriore € tra-
zione posteriore, arricchito pero
da un differenziale, un vero gioiel-
lo tecnologico, che permette di
“scaricare a terra” 300 cavalli in
tutta sicurezza, anche sul bagnato.

I motori della nuova Maserati
sono due: un duemila con dnppiu
turbocompressore e un 2300 aspi-
rato, destinato all’esportazione.
La potenza & pressoché identica,
cosi come la velocita massima

" (260 chilometri 1'ora) e Facceles

futuro, presentando il primo mo-
dello da quando la Casa modene-
se ha trovato uno stabile assetto
societario all’interno della Fiat
Auto. -

La Quattroporte nprende la tra-
dizione della Maserati nel campo
delle berline di lusso ad alte pre-
stazioni, iniziata nel 1963 con il
modello omonimo. La carrozze-
ria, disegnata con la collaborazio-

ne di Marcello Gandini, € un’ele-

gante fusione di linee tese e
morbide. Un insieme armonico,

_ razmne

L Sdle prestazmnr sono da auten-
tica grantunsmu I’abitacolo &
quanto di pit lussuoso 81 possa
immaginare.-Un-trionfo di.pelle
fiorentina e di autentica radica
d’olmo.

Particolarmente curata la sicu-
rezza. Le porte hanno barre che
proteggono dalle collisionr latera-
li, le cinture antériori sonoO muni-
te di pretensionatori e il volante ¢
dotato di airbag. L’ Abs & di serie,

insieme con il controllo elettroniz
co delle sospensioni.

La Quattroporte, insomma, ha
tutte le carte in regola per scrive-
re un nuovo capitolo nella storia
della Maserati. - u




L’a prima MESeraiiOuats
troporte, quella del 1963, |

€id.una scomimess rag- .
giosa. A quell’ epuc:ﬁd idea
di cns"tﬁlre una berlina

ce e piacevole da guida

m&ﬂna Gt era considerata
un’eresia. La distinzione era
netta: da una parte le auto
confortevoli, imponenti €
lussuose, magari con 1’auti-
sta al volante; dall’altra, le
sportive (due posti o al mas-
simo 2+2) con tutti i disagi
che sembravano inevitabili.
Chi aveva provato a produr-
re berline di prestigio ad alte
prestazioni (Facel Vega,
Aston Martin Lagonda), era
stato bocciato dal mercato.
Derivata dalla fuoriserie
5000Gt carrozzata da Pietro
Frua per Karim Aga Khan

LA MASERATI DEL CREMLINO

(uno dei pifi affezionati clien
ti del Tridente), la Quattro- |
porte ﬁb‘be un bucﬁlsuccessn
Gli esemplari costruiti fum-
no 2&“ molti per una “su-
percar” prodotta in modo ar- |
tigianale per.pochi clienti.

11 motore era un otto Elll]’l-
dri a V di 4200 cc. e 260 Cv,
derivato dal modello da com-
petizione 450S. Su richiesta
poteva essere montato il piu
potente 4700 cc. da 300 Cv.
Le prestazione erano elevate
{230 chilometri 1'ora la velo-
cita e 8 secondi da 0 a 100
I’accelerazione), ma soprat:’
tutto la berlina assicurava:un

grande comfort anche ai m_'

e piti chilometri orarifs
La

venne subito 1’auto deli V;p,f_
preferita da teste coronate (‘ilt:.

“solitogAga Khan, Ranteri di
‘Monace), artisti {Marm Del
‘Mun& ) e attori: Marcello
Maﬁh‘manm, Albertﬂ ’Bﬂrdl.
. Stewart Granger, Anthony
’Qumn € Peter Ustinov, che
'non se n’é.mai separato.

l ra i clienti della Quattro-

porte, c’é stato anche
Leonid Breznev. Il capo del
Cremlino era appassionato di
auto e se nelle occasioni uf-
ficiali si serviva delle nere
limousine sovietiche, in pri-
Vato preferiva Mercedes, Ca-

 dillac e, soprattutto, Maserati.
- Non disdegnava, ovviamen-
te, leRolls Royce e proprio al
e -\ruiahtu di una Silver Shadow
potente Maserati di- §
' '.'lm incidente fortunatamente

iantd contro un camion:

saimi conseguenze. La pas-
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siong/perde Rolls, tra I'altroy=

I’aveva avuta anche Lenin,
che nel garage del Cremlino
ne teneva una mezza dozzi-
na, di cui una gon speciali€in-

goli per la neve.

Se tralasciamo una bﬂﬂlﬂa_ e

presentata negli Anni Settan-
ta e mai entrata in produzione,
la seconda Maserati a portare
il nome Quattroporte & appar-
sa nel 1979. Una vettura im-
ponente e filante (11 disegno
era di Giugiaro), dotata di un
abitacolo molto spazioso.
Offerta con due motori, sem-
pre otto cilindri a V, di 4200
e 4900 cc., venne adottata dal
Quirinale come auto da rap-
presentanza. Era la preferita
del presidente Pertini, che ag-
giunse un optional insolito:
un portapipe di radica..

mmbde in dne
-versioni: 2,8 Iitvi....
aspirato (284 Cv)
e due litri con doppio

----------



INAUGURATO L'EUROTLINNEL

al 6 maggio ['Inghilierra
non @ pit un'isola: ona gal-
leria lunga 50 chilometri la
collega alla Francia. Un fat-
to storico, come 1"hanno definito
la repina Elisabetta o il presidente
Minerrand durante la cenmonia
inaugurale. I pubblico, perd, per
poter percorrere 1"Eurotunne! do-
vra aspeltare settembre:; il tempo
necessario per gli ultimi collawdi.
L' “opera d1 ingegneria pit ardita

del zecolo™ ha bisogno di un po”
di rodaggio,

Andare dall’Europa all’Inghil-
terra “senza bagnarsi i piedi” &
sempre slale un sogno dei france-
s1. Il prime progetto di una galle-
ria sote 1a Banica risale al 15002,
Nupoleone diceva; «La Manica ¢
un fossoche pud scavalcare chivn-
gue abbia il coraggio di provarcie,
Cosl incaricd lingegnere Albert
Mathien di fare un progefio: una
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Inghilterra &d Baropa
unite da und gableria
lunga 50 chilomer

§1 percorve & 33 minuti
ed & costata

28 mila miliatd,
Loomiribai

della Fiat Ferroviaria

FAANCESCD NOYD
R el

IN TRENO SOTTO IL' MARE

pallenia softerranea illuminata &
gas ¢ percorsa da diligenze. Al
centro, un'isola artificiale per il
cambio dei cavalli, Cingue ore il
tempo previsto per la traversata.
L'anno successivo ['idea venne
abbundonata per lo scoppio del-
I'ennesima guerraira Franciac In-
ghilterra. :
Mel 1856 & la regina Vittoria

a sosteneré un progetto analogo:
doveva servire ad estendere la¥




Gm‘num Heu.n STABILIMENTO, Dl SAVIGLIANO

CARRELLI E VAGONI CARICATOR! FIAT

*nr.hm |:|1:m che [rasp-:unnn-:l ke puto, 1 l.i- g

mign & 1 puliman sono stali progeta e
msmli.l su misara per 'Eurctunnel. [lavord
lerie non erano ancon lerminali che:
s binari gid sfrecciavans i convogliin col-

nelle gal

Taudo. Alla loro realizzeione hanno parteci-
pate le pill importanti imprese del settore, fra
Iz quali ka Fint Perroviaria, L' Aziendn di Su-
vigliap,in Pmm)lmiu prodolie i “vags-
ni caricon” che servono da piattaform per
far salire e scendere pulmann e Tir & § car-
relli cled earri.

- Dice Larenzo Gmml!lla. il FmIE::'f I

" della Fiat Ferrowiara
cheha seguino fimdall inkio la
commessa: «[1 coniryio & sia-
to finmato nel glio iBE'?b la
pmgmazmn: E:-:j'l:lha.l.a ito
dopo, [H29 aprile-1992 g;bm
M consegnate il prime vago-
ne carcalone e il 9 |.'I.I.;I_!,,]i.1:l 143
I*ultiros. La Fiat Fermoviaria
ha costruitg 33 “Lhgvl” (Light
Reavy pood vehicle loaderk
cind carri scoperti che s&fvono
pex caricare i cimion g8 Tir e
A8 EAL”T (Single deck lader),
cATiCAtor copart per autebos o
camper, Ha realizzatoyinoltne,
522 carrelli peri '.-'agq:-mﬂrc-du-_ ;
Fian,

[l comsarzio Breda-Fiat Far-
roviara 4 & aggiudicato la
commessa vincendo uni Tt
congorrenza iniemazionaks. In

particolare, per i carrelli, haqupethquc!L.l' }

giapponcse. Adessa sono bn corso matiadive
pes. costruire altri vejeoli che diovrabbero in-
erementare i ﬂmﬁ el unnel. T

Medinmo come: gono fatti | meesl realiz-
zatp dall* Azienda @8l Gruppo. 1 33 eagri di
carica ( Lhgvl), servono per far salire & scen-
dere dal treno | camion ¢ som collocati inte-
sta, a metd e in coda al conveglio dictro le
locomative. In mezzostanmei 14 vagoni, cia-
stuno dei quali trasporta un Tie pesants fino
a 44 tonnellate. E previsty anche una versio-
ne “doppia” del treno, formata quindi da
quattro carri di carico costruit dalla Fist Fer-
Toviaria & T vigoni di raspono.

sl nostri cam = spiega Gramaglia < sono
scoperti, lunghi 25 metri, pesanti 56 tonnel-
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fate a’-mnle ﬂancatc che 5 nh:-ulmmaaap-
pogg s ‘gulla banchina della ‘:tﬂlﬂlﬂi ira-
-*.f-:.nna.n:lua.t ':'ﬂ:m in prani inclinati per -
cess al trena. Ad uni m[r‘camt& it 1 garitta
per ospitane il tecnico che -:Imgh le opexa-
Ziomis,”

[ 1% carei di carico per awiobus & camper
(5cll) hanoo la stessa funeione ded primi ma
sontd chiuzi. Sono compost dalla piattafor-
ma di carico, da uma copertura telescopica in
accigio che si nichivcde durante il viaggio &
dalle solite flancate ribaltabilt. I vagone, che
pcgiﬂ tonmelgge {eiok come tre nommali car-
rOEEE pAsSEEEeT), & H1|:he elor-
tato i una cabina peril capa=
trenge ditin box con e wiletts
[ LITI ;hﬂnhu:m'e di l:ﬂ:w.ndu
per 1R giator.

a3y progettazions e la co-
slruziene di questi mezzi — di-
ce Gramaglia — ha impegmitco
quask (recento persans per pii
i due anni. Lo messa & punts
a0 rotaia & avvenute a Calais o
a Folkestones 2000 ehilometri
di prove a canvoglioeompletg
(il tremex i 1 lire settecen-
b melri) e vc]m:hmmlg
- ma, Vet teenici some rimas

‘mnizurare,” controllare, @maliz-
zare il funzionamenio del tre-
no. Un lavoro impegnativo,
condotto sul file del termpo:
Tt daveva -ewxr-: perfctio
per Iinauguraziones, -

Una eEriosati: per’.'i:an‘L Edl unnfasl:d-an
Ticatn & stana il rasferimento dei vogoni dals
lo stabilimento di Savigliane (Cunco) alls

Manica, Dice Gramaglian: «Daté le dimen~

£ per alcuni mesi inleantiens b

sioni & il peso non & stato possibile fari armi=2

* ware peratrada (i carmi sonodrappo grandi per

i unmel softo e Alpi & troppo lunghi peri va-
lichi). Abbinmo anche siudiate la possibilits
di trasportarli con gl elicotieri. Alla fine &
stato percorss un lungo e complicato itine-
rario che, evitando le autosirade {0 vagom
ML PRssavans gollo i p-:mufl aftmaversn vie
secamdarie, da Savigliano ha ioceato Piero-
e, Mialano &, costeggiando il Po, & gianto a
Porio Marghera., Qui | veicoli sono stafi ca-
ricati sulla nave. Un viaggio di 45 giormis.

.




umm.rn parfaratricd
LE Seavi,
maifu.qwmmﬂ
per inangurazions

potenza inglesc & 8 scongiuran il

suo “mal di mare'. Anche questa’

volta non se ng To aolle perché il
primo ministre, Lord Palmerston,
interpretande i sentimenti, 150-
lazionistici dei swol concittadini,
dissuade la regina. E poi la volta
(1875) di unitaliane, |"abate bre-
sojanoCarlo Angeling. Lasua ipo-
tesi di galleria sembra risCUOiere
consengl, soprattutlo in Brancia,
ma allafine & archiviata. Nel 1830
invece, con una macching cosi-
ta dal colonnello Beaumant, 51 co-
mincia a perforare la galleria, ma
dopo due chilometri i lavori sono
SOGPESH.

Il progetto attuale risaleal 1980,
quando i Govemni inglese ¢ fran-

cese decidono di affidare i lavor
al consorzio TransManche Link
con capitali privati, 11 Groppo re-
sterd concessionario del tunnel fi-
no al 2042, quando dovrd conse-
gnare la proprieth ai governi di
Londra e Parigi,

Dungque, quande il & maggio
1994, sotto |'immancabile piog-
gerelling,. la Rolls-Royce bor-
deaux dellarerina Elizabetta e la
Citro#n Maserati di Francois Mit-
terrand sono salife sui vagoni del-

o "Shuttle" (lanavella ferroviaria

che tragporta i veieoli sotio il n-
nzly qualcosa & combiato definir-
vamente nells vecchia Europa.
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Due popoli nom sono pil separali
da quella seriscia di mare (langa 40
chilometri ¢ profonda 60 metri)
che nel comsa della storia ha fre-
nato invasiont, diviso lingue, se-
parato regni. Forse I'Europa & pil
unita.

IL TUNMEL

1 lavor dall’Buratunnel inizia-
nail 15 dicembre 1987, In sette an-
fi-gono statispesl 28 mila miliar-
di e 170 miliom di ore di lavors
hanno impegnato circa 13 mila
persone. Dieci sono morte per
infortunio. Brigitte, Catherine, Fa-
scaline ¢ Adrienne (cosi sono sta-
te battezzate le colossali perfora-
trici utilizzate per gli scavi hanmo
estragio dalle viscere dedla terra 20

“milioni di metn cubi di poccia; il

wolame di 14 piramidi di Cheope,

A ma.nnamannthl: le gallerie pro-
cedevano, venivano positi i bing-

ri, 5i installavano 1 complessi si-
stemi di alimentazione & controllo
delle linze ¢ 51 costruivans i due
terminal,

Nebtunnel, 5i stima, passeran-
no almeno otto milioni di passeg-
geri e 15 milioni di tonmetlate di
rnerci Panne, L' opera non ha coin-:
valto galo Inghilterra, Francia
Belgio,ma aghc gli altri Faesi el
ropei che hanno partecipatil-
I'opera & ora ne sono utenti. L'l-
talia, {come pubblichiamo a parte)
con il raggruppamento di imprase
ira Bredae Fiat Fermovianiehaco-
stodito i vagoni per il trau]:lurtude-
eli autocarri.

COM'E' FATTOL

Tre gallerie parallele, scavate
40 metri soto il fondo maring, col-
legano Calais (Francia) a Folke-
stone (Inghilterra). Fra i due tun-
nel pnncipali (uno per senso di
marcia, diameiro 7,6 metri) ne cor-
re un terzo di servizio, raccordats
agli aliri ogni 375 metri, Melle due
gallerie corrono, alla velocita di
140 chilometri ora, 1 treni navel-
ta (Shuttle) che wasportans i co-
mion & & 160 quelli che rasporta-
no automobili & pullman, oltre
all ™*Eorostar”, il treno ad alta ve-
locita per soli passeggeri, Nono- r




3 . H |nfn'|:|:r|;
DA PARIGI A LONDRA

Treno nell*Eurctunnel; 4

oree |5
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Treno pii tragheito; 9 ore
Aeren: 4 ore

tmam: 11 ore con il tra-

B ore con 1" Euromunne]

bibe: G are & eI

16 - 5 & mETE0 Con

e DEie SOrKE
sfig AL pi”®

1994

Lunghezza: 50 chilometr
Trainy subaeques: 37 chilo-
metri
sreeirondelle due gl
el 'J'%mnl_n E
rofendid: dn 23 a

e i percorre ':.-

mingli %
Vetmeind® 10-180 chilon

i 1o

Prezze del viaggie: da 500
a B00 mila lire per un'outo
o QUALTEG passeEmeri, undikis
& ritorno, secondo il periods
dil]anna

Linee elerivicke: 950 chilo-
metri

Lince felefoniche: 1200

Lunghezza det frem navetia
T et




stante la lunghezza |'Eurotunnel
non & entrato nel Guinnes dei pri-
matizla galleriapid lunga del mon-
do rimane. il traforo d::l Seikan in
Giappone (33 ehilometri)

lwiaggio dello Shuttlé dura 35
minutl ¢ le_partenze s0R0 ogni
quarto d’ora. Quando |'Eurostar
ENITeTa in Servizio, in poco pii di
quattro ore si andrd dalla Gare du
Nord {Pangi) alla Waterloo Sta-
tion (Londra), sfrecetando-a-334
chilometn Pore. Anche s per ora
zolo sul versante ﬁ'um:-::s.-: percheé
in Inghilferra non £'e ancora I8
linea ad alta velocid ed eLislom
limniti,

Le 38 locomative degli Shoftle
che faranno la spola sotto la Ma-
nica song state batterzale con no-
mi di opere & di cantanti lirici: una
si chiama Ercians Pavaroan

COME FUNZIONA

Ecco ghe cosa inconira i au-
tomobilists che ariva a Calais e
vucle andare in Inghilterra Son
I'Eurotunnel. Lasciata 1'apiostras
da, 51 ferma al casello per paga-
re il prezzo del passaggio ferro-
vigrice, [1 costo di andata e ntommo,
a seconda dells stagions, va da
300 3 B0 mila lire per auto, indi-
pendentemente dal numero dei
passeggeri & dalle dimensioni
dell’ auto. ;

Una wolta pagato 1] pedaggio,
hasta seguire icaneill. Le vetture
son0 incolonnate sU una corsia;
["arresa mon durg pit di 15 minuti.
All'arrive dello Shuttle, scatta il
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semaloro verde e le auto imboc-
cano le rampe per galire sul treno.
L'operazione aWvIene grazic ai va-
roni di carico costrmti dalla Fiat
Ferroviaria: qu r ogmi tre-
A, Uk per esuwutﬁ: due inter-
medi. L'imbapeo nen dura pid di
otto minuti. Lo Shuttle per tra-
sporti mristici 8 composto da 24
vagoni che possone accogliere, su
due piami, 125 aota,

A questo punte, sollevate le
ramipe di accesso e chiusiiportel-
lont, si parte, Dopo un tratto sulla
costa, il tunnel 57 inabissa fino o
L0 metri sotta il livello del mare.
Duranie la traversata | passeggen
poszono scendere dalle automobi-
li & camminare all interno dei va-
goni, Dagli obliil panorama non
& dei pin avvineenti: una fuga di
flebili luci intermitient sulle pan:-
ti grigie della galleria. Ma la duma-

tadel viaggio & cosl breve che non

¢ "B tempo per anngiarsi. Perragios
ni di sicurezza @ proibito fumare.

LA SICUREZZA

Telecamens, sensori e COmpOgr
vegliang sulla galleria. Leonvogli
sono comtrollali da un Ampianto
automatice ehe blocca 1a corsa in
casn d anomaliae co EVEN-
tuali manoyre srmate dei piboti. Mel
tunneldi serviziorpassano Yeieol
monovagone diese] (eosi funzic-
nano anche in case di black-out
elettrico) che possono essere gii-
dati auronamaments anche-dal-
I"es8no attraverso un cavo inter-
rang in pochi minuti § viagEiaton
vengono fatti scendens. Mlll::,dm:-
centa sono i telefoni HFH.I."-!I lungo
il pereorso.

11 cemento anmaio usato per [a
valta ha una resistenza doppia di
quello in uso nelle centrali nu-
clear, 31 & calcolato che 1 mschi di
collizione sono 2000 volte pii bas-
i che nel metrd di Londra.

5i & anche pensato al terremo-
1o il tunnel & srate scavato in ung
strato i mama calcarea e imper-
meabile, praficamente inatiacca-
bile dai movimenti tellurici. Infi-
ne, contry il rischio terrorismo, 2
Calais e a Folkestone sondo stati in-
stallati sofisticati sistemi di sorve-
elianza. H




e

LIRS

II Faturo dei traspont & non solo " Baratun-
nel. Il traforo sotto la Manica &laprima di
alcune grandi opers che cambieranmail mo-
do di viaggiare, Vedimo come.
Cominciamo da un lavoro gl in eorso; il
ponte ferroviario lungo 20chilometr che col-
bezherd Ia Danimarca alla Sve-
zig, Eviterd il rraghet-
Jloos e intem-

: peraﬁzﬂ_
mepeoralogi-
“ghe dituelle latdm-
dini. In progetiazions
pvamzataanche il mnmel su-
hacqueoin poliesters e filire di vetro adaginio
sotto bo stretto di Gabiltesra. E intantao 23 n-
parla del ponts sullo “streitg” tra ln Sicila e
la Calabria.s o 2 3
Con bylsviluppo della tecmalogia, if we-
no tormi i essere concormangiale rispetio

| TRAsPORTI DEL FUTURD £

INNEL E POL

A

allfperen, In Italia St per gssere avviato il
pinno che prevede linee ad alta velocith che
eollegheranne Toringa ¥enezia e Milano 2
Na‘F-q}l'l.'[llﬁEu'ma!ﬂjH.. LenLreriin sef-
wizio il convoglio o levitaziens magnetica
Transrapid: coprim i 285 chilomerritra Am-
burgo & Berling in meno di un'ora visggion-
do alla velocita di 420 ehilametri "ora. Co-
sterh % mily miliardi.

Sarunno apche costruit altr tunnel Fer-
roviar solio ke Alpi. Obtre ad una nuova gal-
leria del Brennero (vi transiteranng 400
treni=merci al giorno} sope-allo studio
due “supergallerie’! tra [alid & Svizzera.

ma# [Goar-

dod sach lomga

50 chifometr, 1a ==-

conda [].AJEEE-]'Ith'::} 30
Alla fine del 1995 entrerd in

funziome wun Ferry ultraveloce,

Fari sepeiziosulla rottaFoly head (G ran Brs,

tagna) - Dublino (Irlanda). 5itratta diuna ni-

e grapde coms un cAmpo di calcia che tra-

spra 1500 passeggen e 400 aulg, eon una

welocith di crociern di 70 chilometri 1'ora.

Coaterd 160 miliardi.

Vl:mﬂrmishﬂa, Warsavia, Pra-
i & 1itinerario seguito dal-
I’ 460, il nuave Pendoling della
Fiat Ferraviaria, nel sue viaggic pro-
mozionale in Europa. 1 treno, dopa
EEIETE Statn presentato alle ferrowvee
austriache, ha raggiunto la Polonia.
Qui, per quindici giorni, ha effer-
Tuato prove sulla linea Katowice=".ar-
savig-Danzica, dove ha stabiling il
nuoyn record di veloeitd delle fer-

L PEXDOLINO PIACE ALL'EUROPA

rowie pelacche: 250 chilometn 1'om.
I test 51 somo svolti nell ambito del-
la conperazione governativa italo-po-
lacca e in relazione gll’accordo fir-
matonel 19854
delle condizio
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Per favorire i contaiti inbemaions-
i, be Ferrovie dello Stata, l'ltul!'j:rthSiﬁ
Tav (socicth di ingegneria) & la Fial
Ferroviarin hmmu"g'mm um Ao
per la commercializsazione all®sstere
del Pendoling, In bage a questa intega
leFS mettond a dispoaizione della Fiat
Ferroviaria le csperienze maturate
nell'asercizio ¢ nella manutenzione
dei Pendolind in servizio in Italia da
=& anni.







