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II"*I'E-EE wltimi anni do parte dells FIAT e dei muoi  grandi moteri FIAT & 7 fempi con manevelliemo datate
Licenziatari sono stali costruili numerosi motori 2 due  di bests a eroce:

e di traghet: i
S tratta i

vers 1] cilindro (8
di pozsedere g

Carle ue il preangge
incombusii dsl cilindro alla camera delle masovelle,

cosa che, nalomamente, poltebbe provocare lenomeni
di corrostone anche BTAVL

» prevedendo “la massima onlizTizione dei ponti, il
locale oi macchina rislts  basso e chigsa  al discprs
dellapparato motore.

Diato il successs otienutc ds

a per Paomentats Husio di comr
r le quah riselta comedo o m
ve Lrafli di mare, e sin per [
mmerciali utilizeanti mezs i

cilindra & atpe
parie hagss dell
inc Consaadabe
ageio nel alind
(Jisesla stluazion
callivi perche
Il searico partad;
ed a dillicalia

niechante leptaie
icia,

i sull'introdesione
§ sulle scarico dei
vorsce |impaegn
genza i casseli

ere il progeita e la corlrg
clore alle scopa di adaiiare,
miche fratie delle pii: recenti
E casi nata il nuove motore o

#, conservende del precede

nente o lenomeni
Tonricnamente i

metra di cilindro le caratteristi che le pambet e clelimitans e

e sano comuani a telti | moton FIAT a 2 tempi con feritoie di ammissione dell'sria di lavaggio & di wecita
testa a croce, e le dimensioni geometnche, @ el = del goe i ecarico sono cove & percorse ds acque
600 mm e cosa = BO0 mm, s preseata in veste di rafreddamento,

completamente rinnovain (hgg. 1-2-3-4),

di malore possiede
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Fla. & = Viela in Sala Prave dai
dus motor] B 6048, a 10 cllndri
della Mie iraghstie suto “ Avanle
dplint Gl Mavigalian Mixte,” dl
Marsiylia .

Flg. A< lnn del modor] B a0 8]
& 3 ollindrel, inatallakl gulla M'm paas
gagpgeri ©Jaoope Tintarelio , dells
Boo. Linge Marltbme dell’Adelalica

La compressione dellaria

iI:IIIE'II'.-CI'n'.iL'lIIE r|q.' I

molare & effeliuats in due stad [ s
un prime atadio che utilizza  torhocompressan
awicnatl doi gas di ecarico

— un eeconda Et_:ﬂdlrﬂ. che wbilizza pompe valomes
triche allernative, omn per cilindre, comondate
medianis il monovelisme dei pingali cilindr ed

PeTtistR E rea  |

alfancale agl stersi.

M, AE

[arin di lovspgio, depa cascun stoadio di com-
|'-r-::|.-:in|'.|:. aubiece an roffreddaments ||'||_'-||.:||'|-q,' afn-
gili relrizeratos.

Lnlimentazione del gas al turhocampresaore & 7ea-
lizzala medionte il u}ﬂttma u-prﬂuinn.-: cosiankbe.

Can quakla aisloma ol medare & prosviela di un
callettare i scarica s ::.i|1||_'||:?|i|||'.i relalivanaenie
grandi, nel guale quiadi In.ﬂnn“h:in;‘li di p'rtqr;inn.r.
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2N, conkrabs - { ]
hustione, a fulle le andature, eliminn o riduce gran-
demente lerentuakita dii spotcomentt dovali a residul
corhonicss, crea quindi le premesse per oo meglacs

pure remmakn,
ianle i sovralimenis
an regalare fan

' i del motore hanna avala porte preminente In nscluziens
fage | i di numerns prablemi di caleele, ln esecuzione di prave
; : ed esperimenti in laboratorio e in officing e di nlievi 2o
1 - Czmpragsers cenirifgo bie Gollelbare ara vangia pEl & eul matore funziomanbe.
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Preve sang sl
 chedlbem i, particolarme

atte sulle (eslate cilindra dei makar

il scopo di

termicache: di oa maccomice, statico ¢ dinamica,

el per quesll motor, enme per quell o doe Eamips
con dimmetra di ciindre maggore, & staty adaiiols dna
testats cilindro [ved, g 71 costituita da doe parti: una
che & s testata vera = proprin ed un'alira che & um
suelle che [a do intermedisese ka3 bestala ed § caddi

SUrz el oo it 'IIE &Hﬂﬂ .- Lica

liesio fipa
1 snlita

; snfaffa, lo comeral di com-
bustiene, & elala realizzote con un profile & cap una

spesiore che assclveno ad wna duplice lupziene:

— i delerminare una camcra di combustione di fr:n.t

= - -
dn azsc 2 mig ane

bn mpprio « & spesiar di croma
.hl. = L

K. 2.8

a sprozze di materiale parlicolarmente resipiente al calore,

mentre le sedi delle lasce elasiiche sonn indurite maedinnle

nuora tipe di metore, mediante wna Aerie Flgorosn e
e quella interna, rabuste, destinata a ricevere dalls poge  Stiematica di prove esepuite su madelli, di tipo statico

esteran & Irasmettere all’astn gl slorzi che &f casrcilans  © dinamic,
] i prove statich
alla di camicia

Chaeste tipa di costruzions,
anai, offre il pregio dic un ot
e quandi i una husna coneer®

[l crcoite dell
perlexionamenty, garantince ln og
nterne delln feslats sempre in e

Btadi particolord, illustrati preged
olleting, sono stali condutti all
distribuzions delle temperatare el i clells bearara
alle varis presazioni del molore.

F in base o questi studi, condatti aulle temperalare o
salla distribaziane delle tempersture nella stantaflo, che
dona stati determinali @ valars pia cggpariunt da assesnore

anali percorst o ndi P
M cielo della 1=srata, nells porie superiare, roEpECie ke
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dinmetre di 00 mm, o dafiands successivamente 1 paras
muter el isflusnganc l lavapgio:
FampiFeen delleroo ditlavaggia,
A nelinaziopeddel leim delle fecitaie di lavaggis.
il e = la foripa dells fentoie di bavaggio,
Finclinazione del tetbo delle ferilaie di scarica,
= |i namers & |:| !.I:-'III.-L |.:|'|.:: II!"'ri'.Ci;l.' l:II ‘:-R.'hr;'.ﬂ.
|_'"|_||. e e 2and LR = cranclalie :-'-:er:r:';n-:l-:- Sl.iilil
comicia ¢ sullelindre de =satte lorme & e dimeasion: dy
r;:m.h.' III:;.H-.'EIH.I.\;I; ETT N TR
Py vemdere v

allintermn el cilindro, & stofo. dmpisgats nam solesil

e Uandamenle delle carrenfn disarea

meteda @i sistemare nelle pogiziont esplorate denhcocheli
di lana ‘ma anche provwedends allimosssions diseibo;

mlerna | ded :_-ili;u_hn- iy | |,||im.- o "n|isll.'n:h|n:h t':-|'-:|.||5l.:

annd  sknks !_1r|_'.-\.';|l_| r,_l;,';,'l';::l appartunnments varare |a
portata el arin.

|:':|'_|rr_|"l avamente somo &lals controllale = studiate con

Papparcechialgra statica cieca 20 chiverse passimlita, cam
hivonda wparametrs aopes ndicati,

Sona falale inolird pmesuite prave per gopleellore o
domente del lavapgio snche ngl vase i parziale ostru-
eione delle Eefito=.

Successivamdmle slle prove i coralisre statico, sce-
plicnde e combindgion: di camicie o d cilindra con le
guall =1 efane otlesle © nisibiols n:;g';r.'.'i, o= ;lrn:u.'l.'dul{r
amico (g, 100 All'sope & state
i:||_'_li‘_'".\_l|q'_l nn |:||_-;,E-:'|:-\.'| nySngs TiE -:|'.'|r.~'|-\.=:.'n ':ll E{“'U LTEIL

a prove @ ld¥agsio o

e npreducente, 0 scala, 1l wilindra coensiderals

[Dupante il movimeste dells stomaffo ol momento
apparlunsmyainistata allintecng, dal  aladig wna
cerla nonntitd i en adalfo pas procedesde quinds sl
misura den readin diogas allinterna (del clindes dogo
cifaiianta il levazgin-

Lt orave dinamiche hanno daterisulish sostaneinlmente
concardnnli gen le prove di lavaggioo elalico,

A contlusione di questa seeie dioprove e Elata sceli
v sul mGlaee
Turti fghi elsmenti peemetricd delln comicio Sinteressati

|la earmicin da - adettars come delm

dulle Fedilole, sono stoti modilicati cispeiio alla Sereiene
precedeate, Sono aultabe aumentals 0 mankeik aensihbile
le sezioni-fepioe aia lato lsvagme che loto (Scarco =d
£ slala modtheala o lorma delle feritede i smmiEsone

B lJl l;.l,';lrl-c\{l :a.i:l m |:-;|| L5 |'|'.|": In l:":ll!"h'l'ln"..l'l":'ll!".

Come s wedra nel m:uil-:l. cqupshbe vartanli |'.|E|:||.¢l l|u.|-'l
IUUHU_ mel lunerenamania |:.'.a,|i|'|'\- el melars, n risultaki
-q.l.;l :"':'l:lSll.ul":I.l'l'l-! I'li.'\l|!:'|'i.'|ll'l1:":ll',l2‘: |:||||'_h||:.| ::l.'-nll.'r:na.n-:|-:| L'L'l.':u Il\.'"

attimistichs previsiont late in sede di peova delle camicie.

Mancwelizms

Per far lrante alls mngpmn p'rtrltm:l-:!m previate, il TI'IF

novellismin & slale Fi
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Flg. 9 - Apparecchialiea per prows di lawaggio statico
pooguiie Eu maodella @l camicla “In grandesss nalarals
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dells testa croce. In basealln™ Eostrn esperienza ritcniama
che i cuscineuscdi coda e ol tesla deivmaton a das

LT, S R R
temps siann malto sensibilsaidefarmazion elashche anche
diopceols entitasslehe quindt sin opportume dere alle
|:...|'|'I: imbsraREabe U proporeisnamnanio = poindi ana rigedita
chefRpparentements potrebbera sembrore anche ecceesiv
in relacsane alla enfita degl slorzi in gioso

ilindet moles - Incasfellafurs « Basamenio

Fles la gaalenziare detcilindre maten, 1 qual intcelaean
all= varlanti appestate alle eamicie devevanc necessana-
mente lessere modiheati rispetie alls wersiong dy slindrn
adoitale et
alattarn la soluzione che prevede la fusions d@i blocchs

maten delle serie grecedentic & el

4 cilindet el
componendoipaizme quislt Blocchl sipuen castitaire |'in-

Ciﬂl\..' EI.CH.LII |.|I ".I'ull.' = |.|I Ire fi“"'ll;'-

sicene dei cibindm del motori a gualiivieglal nomeea
cilindri.

La fgora |1 tiperta Pondaments dells sellesiaaem
rilevate s un Blocen di due alindr.

Chuestifilievi wone StatelamEai &g oo maleeia 5
cilindrif lanesonants” slfa pfepamicne o '9'4I:| Crleinlla
velocata i 215 giri LT

Flella ffsca some incdisals & posizion nelle quali sono
slate applicate l=bstrisce per il milievo delle sollzzilaziond,
posizioni che cvvamenls sonesials soplie tensnda conta
dei punbi pin delieatl del pézzo. Come @i pud notaes
le sollécifazivni-gona di lieve gntita ¢ non destano alcuns
preaceupaziene agh efelil A oo bacna conseréorione
del pezzo.

Analoga eritera & slalo depEile per la costruziene
delle incastellatnre & del bazamenta [he 12} Anche
qll-r:s.li p:zzi. ch= SO0, Come 1 til'iru]:i. i Iwéﬂne -'.":i 5¢|I1'r-s.
suno previe a blocehi mlipli ¢ eieé cornspondenti a dus
appare bre cilimdri. e fener presents cheflat struttura
fi=sa dal matoss costraita interaments i ghiss & eestituits
dai eilindri dalls ineastellatura = dal baramenta & secondo
I protien sorrente segusla dalln FEAT per Dol moton
di tipe medic e grande, Eteouta in  compreasgnne  da
tirandi i acciaio.

Il regpispinta del motore & previsto direttamente appdi-
calo ad sasn ed & riporkata alla calremals el .bnﬂ_ﬁlﬂth'!ﬂ-.

Albers & manavella

[albera o manovells & di bpe lecinsae l.!i'.pe-:.-:u. Par
e LT lE‘[I{ll: di malore o corsa carkn nonl B possibile
la costmazions ssmicompoatn per il verilicarss della soveap-
poaizione de peemi di bance eon 0 pems i meacvelln,

Lalbern & properzicnafo tn monisra  potevolmente
u|_||_n::-|||,|:| flg l!:-:] 'h._l um -'.-lunl-'.lrl.'- -;1¢| |i:r||1 l.gl Llﬁ:ll:'l} 4 |:||
.rnu.11|:|l.-|:]|u. ']HLTI a ‘iﬂﬂ :rnl;n. R

Ouests dinmalis c:lu. R P PR Pl

Rngislri, va bene per il motare a |2 cilisdri, & state

*ndattate per lutts o serie di motori, o qualsivaglia  di aspirazione sullafimentazione del combusibile, ed il
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pumeza di_cilindri. & coe da 5 clindr iogisll metive
dil gueste seclia & atato eesenzialmente quello diptes
cnifemre . per ki A g di miotore, plivelcmenti che
dipendona dal dinmetra dell’albera: seditder cuscinesti
sul '_'|.:|5.:|Tner_|tn_ coscinelle i banen, -:'“ns.-:"iu-:‘tlli. (.l:-.lf:lln:
vickln, ||'|.-!'|IJE:'||-\.'| meodo Bl 2 ragpunla il massma s
umilicaxions fra | comtspendenti argami dif motan con
differsnti nomert di cilinde.

Flg. 12 - Basamento camplais dl un motore & 6 cllindrl au fresa.
pialla duranie |2 lavorazione della sadl dol cuscineti di banca

Pompe di infezigne

Le pompe 41 imewones, tome 3 vede c"-il!h Sexione
P dublo fotoprahn. dei matare the: 2 e 3, sonossisemate
[ngeralments nella parls bassa del motere & misullana
[lagilmenle accessibili ed ispezionabili

Eare nono cdispoeie W due o due in |:-rua!i:il:liril-'l el
|:|.]|r[|:]r| che alimentane com quests d|$|ll:|$-lJII{lH i tubi
ﬂi snsczione  misultano :lI.LI'ﬂrl.'u'll.ll-'Jl'l:u"l'lll'-' i 'uﬂ:hﬂl.h- lom-
e

Le pompe sona del Hpela regelnzione delln portata
Latshote mediante In r':'li-?-:.!-.l-ﬂé'!":' della s-l.:.ntl;ﬂ-:_tl:_rt pirla
una scanalatura che mette in comunicazione In mondata
con un fore di scarico del combuatibile.

[l sistema i intrecuzions del combuostibile nel oilindrn
cally pusiipa & |-:'| scomico del 1.|.r1||'l:-l.|E-1|'|.:-&|f‘ alla fine della

igz | 3}.»'_':":]1-

pappata sano ten ,F
‘o sintema aclalla Haﬂn-l?

il |;|n:u|:d¢- nessans valvala ne"a. nmudntn. una ‘-'ﬂl'-'{ll-!'




tudisslmente in due i e . Tuna, quells verso

|:l:"..‘:|||:||a-:r==:-:r:
rioke, por tadio i compressione, sll=

pompe atin alie 1
che, provenendo dall= pesmpe  ar
alimeniare © cilindr motare .
Cluesto cossone & eoslruito od elementi in sirottura™
saldata di nceinio; la sua farma & alala determinala in
made da. allenere un perzo acenplice dal punto di |.'|3|3,

|:-n:-:-:-. TEli;

roakies, va o a

i contrallane §
alle diverse sedature del motore.

Flg. 13 - Sezlone achematica defla pamps di inieziane ¢ i x I
pombustiEile avralimenlazong |

lare sl cilindea
al:l:-lh alla frae

Caszoni di lavaggio

mucching sacrihenti, @0 specinl mode in altezza, risulto
Usa cura particalars & stata posta nella studio e nella  in gescrale pia lavorevole la disposizione che prevede

realizzazione del cassame di lavaggic che ¢ divias longi- o tarbosalfasts esterpa s

T sollocitazionl del oollettore aria lavegglo di H“x _,-"'"-
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Fig. 15
desiinzia Mla sovrallmaniazlons dai

woluia o lngresse dolls lucheasdlanle VTR 60
motari a 19 eilindri

In sffett in quasi tatle le applicazions efeiteale hners

di gaeah fips i motore la soffiante & stata_previala
eternn al omedaress e nolare ehe per @bl & matori
cesrrualy, neche per goelll con 18 cilindri, & sbato impiapaio
per lafspvralimenlazicne, un a0l I|r||¢m|1'||'|r|:';s.n'r-:1.

Mol 'F'E- 3- & vigihile nella Sala Prowe |a lurhl.:-sl.'-'Tlu‘.ll.l]
di savralimentazsonne del motese o [T eilindn eosteruta
do un nppesito traliccio e sisfamata nellastessn poaiespe
relativadal motord ehe aven a boarda dellsbnave,

MNells dotagrabia hzura 15 (@ ripoctata o chiocciala

CjuEalp |||r.::||ﬁ.-\.'||'f"'.a.||||".

Manowra

| malesi dome nat dorigine, segaende ln consaetudine
in atte per 1 motam g propulsone, predispesty pee ool
Leleeeriamnda,
ook al Ii|:-r: de n.':t'i. PEE les |:ii'1 I:r.:-'.:l:L'lIi n'pa.dxl.'uul:ri.

i! |-q,'||_-\{":_|-.||||:-|||| " |'r\.II||'|I|'||'|.:'.:'|:|¢.

gulle quali eas trovans prevalentements impiega, poesto
porticalargld ¢ impariaste, peichs o queste navi B ciclie-
dono doti di grande manoerabdlite ¢ potessle elasticita
nel Funeionaments alle varne andabore, |

Per es1a viene opszi normolmente cchicste BSnpese
i comandil o distanze dalla plapss,

Melle applicozioni attunlmente in corsa dimoton
A EEA TR lil:ﬂ:l-, Apguanta pEe navi I.r:JE-:|=¢|.I-=:|. £ ahala |'lri"-'i5Il-'l
il comandal de] motare reslizzoto sin da ungl eentrale di
camande & di controlla sietemata nel lacale’ digmacehisn
& i direttomente dalls |'||:'|m.'|n. [ina o :;:ns'!i di camanda,
canfrale & ploncia, poasono essere effotivais Lutke e ape-
roxioni relative alla del

Manayes l'-"-';l'll'ﬂtlﬂﬂl

miakare :
repalazions della velocin, inversione di marcio, Terme,

I comandi emessi dalla plancin s Irasmetions, :rmmr:
.mrn:-mll r:m.aumtlu. ni nu']:r-ﬂl.lwl utg-ln-:l -ul:l:un‘.‘lur'l. ]:auumﬂt-

pliveversn b staziones di rnnl,rnlln rrn1r.;.||..-.-.,l.,.. ™ ek

Lralizzates, Tan pepuire Lo l.'ari.e. manavre, Emarveplare.
midianls |'3pp|:|situ sirameniazsone, | nndaniento de para-
metri caralferisie del Fopmionamento dei-naator,

In plancin sonc sistemati. come sromeniasione, poci
atrementt indispensahili per la condotta del motors

1l |1a_-ﬁx.géi|.'| del cemanda dalla plancia alla stezione
centralizzata & vicewveras Viens esalizgate mediante o
commutozions 41 uma apposita leva sitoata aells eonliles
di cantrello.

Inferesannle natare, nsllinsi=me degl impiantidi bele
cantralle e telscomande., impanto [eheenmandato relativo
sllx sicircalomiane =d al acaldaments (dells gefis, Foicke
i pnalars acna predispostp @d adaii par Pimplege continas
di ralta pesante = cos fnen eole in pavigezions libera
mn anche cerknle = manovre & 'nyviamento, gus mstan
gune  slaln precdapoat e

assorciall

circaili bsupplementan  che,
dit  polveri g
di for ciroatars la nu'.ra du'

a p:rlil.'nhrf adattament]
conacaben, W meslare ':I"::Tl'll.'l.
motars allaspirmasne dells pomps di alimesiszions 1o

I'l1£'|'|l'.i I'I.'l i":t”!'ll'l.'ll!l'ltETﬂt'l'Ht’ ‘ﬂ.'-\'.‘ull.IH I-J

paisr menisnsrs
nalta che arciva al motore.

I nggiania’ s goesate poricalare impianto 08 anghe
un cireoito peredres | da vapore per il prenacaldamenta,
0 cnso di pecesgital dopd lenghe scste, délls ubasion
nafla ¢ un poappo (i silevaten per ol coniralla della
rigircolozionel in' modo 48 parontire il corretby foszicnn-
menta del s38te ma.

Ailtro dfapuﬁiti'm inleres sanls aan:nlu s queski iotar
& guelle che'gamesnta i conlvellarecan nan esplora¥icne
csclica o temps prestobibing o diflerénza fra le temperitirs
el gas di searieo dei gingali @lindn e I media di quelis
del rimaneni,

Laumenta o la diminuzions riapeits alla medin casts
misce un imdice o eobevele importooza per godicars
delln buona  combastione « defimitiva del carretto
fnmcnaments del matess,

Su clascun motaps & moolabe on complesta di olice
100 clementi cilevalogi alli o rendere possibile, nells
glazicns centrolizzatn, 11 camptrolle dei valord i nie e
granderze che earatierizeane il lnnzicnamentd ded motori
e dellimpianta di telecamando.
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valufazione defla avsarcamenio che dipesds da semeranl parametd © per 0 gesle san cslilons @ felforgf
seafodi a¥ salelazicor afeurd ¢ ooivcraleente risasmasiiodl,
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f{.nd.;mc ntali nel
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“iene generuim-!ln-la definile come coefliciente di sme-



o farnizos un coefficie lthcazicne in riza-

ISnzians ﬂeila vibkazione ;

sl ommelle cioé uno Smarzamento di lipa viscosa e e B
le coppie  smorzanti sono propocsionali alla veleciia  Boiente di amplificasione in riscnanza Ay os5 lanna a
e irie ek, e seguenti formule {lali procediments offrono [ s
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Aella maeen Gn atessa
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-“ﬂr"tth & rlupzttlﬂmcntc di E:l}"m.ll:uzmnt che i hanpa

TEro,

matori lenli con

16,3 + 33 (medio 25) kg2

burt lentt & medi [genz
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FPampe di lasagsio: Per 1 moferi con pamp
il lavapgic uniea per fath @ clindn maless, sialemata
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il valere della « sollecilazione statica = Tos il cosfiiciente =
d) Lavors smorzante dosale o fonki diverse dai jcoloe con be (4] (o (4" nel casa di pompa wnics)
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alicar lipfluenza  dello

msanie @ la discussis
cnmente nells

q, valen sssalatamente troscusabalic

si i moteriale; Benche Uislen

B Cilindri,

FignTe o uire una parte dells smarzancn et : : e
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hg,qm.a&ni. Apolicands la larmula o . L
I:WI’E{‘:;I:BL; |ﬂ¢d; ql::l mq:ﬂe—.:imn a'"'.l.l.‘l\:irE'. :i:-ull:a PEI: I
due tipl di motorl rispollivanenis:

Ly — 23 J'” S 1Es0RE — 103

) o e i l:g;.-:m.sm:'r L[

[0 ke e racd

A1 risconlrakig

La scario mossima dad '.'|:|.1 calcolati & del 63"
{pee 1 motari del tipo © del quale some dispenibali
pochi |_'_|||-E||I|::I = 'In media dei valor assoloti degli

ke dimastes la Fondobezes
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[ dispersione dei punti rispette & quella linea media
£ pErG Ancom Pl Forte di quella che =1 oftiens consi-
deranda i coellicienti ¢ di smarzamenla. ["v:dn aemlirn




H. 240

ALbiamo haora #eaninato casi di wibrazion] torsienal
[eecondi gradi i finpaants eletirageni lunzionnmli o vuidn]

olls. Varca Navole of Wageningen che sono srw:lr
atabibire b= casatterisgtiche propulsive di eliche standard.
s o mm!w. la spinta ; al rendlmentn} in lunzipne
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smanrzaniento ded ciliodsd motor. Do questi cosi = state
al valore della sarza
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) rili=yy nipezza
U coefficenl 41 emarzaments. relofivi sl
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@) ammettere seng'alivo valide le espeessioni dallo amer- Per quanto In cosa possa apparre seeprendente, nan
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HEIE CETHERan Enti alle
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; dell’elica & data dolla sepuente espressione :
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P — la patenza nomissle in Cv assarhita clall'elicn,

Mo = lao carriapondents velosita di relasiene 1L gir min,

dells ¥

welle

Tensndo |:u|11[u-
smarzamenta dioan slindis motors £ TI-:|:I.\I||:|||.1-.' dally

seguente Formula, analogn alla (4] :

ramle dell’e

1 punti s.rmrnenlah uem'bunn dizpessi inietno ad
una enrva interpolainee di tipa ipetholico. E dilbcile
pers die se una tale comelazions abbia una effettiva

I risuliati sperimentali seno Teccolb midln Inh:-llu. 3|
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r|.1iI sl 4 n.‘.u:-:rﬁl:lenh
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illy velooita

T B | L

liorl diedera § tentativi di parre |
C O L] rJl. emarzamenta in carrelazions olls Fre-
qaenin o allampiezza di vibrazione.

f) Come risulta dalla tabella 4, i castheienti di smorza-
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valide |a al:m:-r:urn:,-nln del m-ulwz Frimn lm'iral_-;:u]

in quanto (2 porte la dispersione dei riseltati che
rimane midevole) sembrs provate che i regum-: ilra-
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Wt Be
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Il fattore :

= F":-d'l.l.'l.-‘!'--i]"D"

(1

ha le dimensioni di un coslficiente i smorzament.

Uguaglinade i valori di o, ricavati dalla (9] alla
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ol — 720,
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1k warc rad
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Come st vede, la miglore concordanza si & ofbenula
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i misurati ¢ del + 43,0 & del — 42,3 la raggiunio
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metori i tipo simile, i ﬁumh:su.‘:ut di epercizio parago-
nahili & con ogoohi strumenti di misora, pud dar lesga
a scarti senaitl nspeile nr ovaleni previst dal saleels
A queste differenze va pod aggianio lefetie, che -.'|IJ:I nag

mnfore stesso e allelica
Sana stati esaminati 100 motor, di 17 upe diversic
avenit un iametra et clilndn mmprtal} frn 220 e

i canfeemala
di crifsche

[Fer quanto mpearda lo smoreamsio delfelica &1 sano
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